Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.1 Larmkarten LUBW

Larmkartierung Baden-Wirttemberg 2007, HauptverkehrstraBen mit Gber 6 Mio. Kfz/Jahr,
aufderhalb von Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern

14.1.1 Blatt 7413 NO - Appenweier, StraBenldarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.2 Blatt 7413 SO — Appenweier, StraBenlarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.3 Blatt 7413 SW — Appenweier, StraBenlarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.4 Blatt 7513 NO - Offenburg, StraBenldarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.5 Blatt 7513 NW - Offenburg, StraBenldrm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.6 Blatt 7513 SO — Offenburg, StraBenlarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.7 Blatt 7513 SW - Offenburg, StraBenlarm 24 Stunden — LDEN in dB(A)
14.1.8 Blatt 7413 NO - Appenweier, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)
14.1.9 Blatt 7413 SO — Appenweier, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)
14.1.10 Blatt 7413 SW - Appenweier, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)
14.1.11 Blatt 7513 NO - Offenburg, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)
14.1.12 Blatt 7513 NW - Offenburg, StraBenldarm Nacht — LNight in dB(A)
14.1.13 Blatt 7513 SO — Offenburg, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)

14.1.14 Blatt 7513 SW - Offenburg, StraBenlarm Nacht — LNight in dB(A)

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_anlagen_trb_091214copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de



Blatt 7413-SO Appenweier
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)

Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:

I > 75dB(A) | TK25 Quadranten

Fnebach

! - >70-75dB(A) Landesgrenze
) - > 65 - 70 dB(A) —-—- Gemeindegrenze
B > 60-65dB(A) Ortslage
" >55-60dB(A) Ballungsraum
- > 50 - 55 dB(A) Berechnungsgebiet
<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke

Schallschutzeinrichtung

Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

Blatt 7413-SO Appenweier
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MafRstab 1 : 15.000
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Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
» Naturschutz Baden-Wiirttemberg
» GriesbachstraRe 1

D-76185 Karlsruhe

in Zusammenarbeit mit:

ACCON GmbH

@@@@h\l\] @mlb[l]  Gewerbering 5

D-86926 Greifenberg

Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH

im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg




Blatt 7413-NO Appenweier
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)

Berechnungspunkthdhe:
Berechnungsraster:

10mx10m
Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet:

I > 754dB(A)

B > 70- 75 dB(A)
B > 65-70dB(A)
B > 60-65dB(A)
| >55-60dB(A)
B > 50 - 55 dB(A)

<= 50 dB(A)

Schallschutzeinrichtung

4 m Uber Gelande

Ubersichtskarte:

|:| TK25 Quadranten

Landesgrenze

—-—:- Gemeindegrenze
Ortslage
Ballungsraum
Berechnungsgebiet

Kartierungsstrecke
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Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH

Malstab 1: 15.000
1.000 1.500
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Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

Blatt 7413-NO Appenweier

N

A

Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007

L:w

in Zusammenarbeit mit:

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg
Griesbachstralle 1

D-76185 Karlsruhe

ACCON GmbH

Gewerbering 5
D-86926 Greifenberg

im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg
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Blatt 7413-SW Appenweier
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)

Berechnungspunkthdhe:

4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m
Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet:

I > 754dB(A)

B > 70- 75 dB(A)
B > 65-70dB(A)
B > 60-65dB(A)
| >55-60dB(A)
B > 50 - 55 dB(A)

<= 50 dB(A)

Ubersichtskarte:
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Blatt 7413-SW Appenweier
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Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007

Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

1  Meter

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg

GriesbachstralRe 1
D-76185 Karlsruhe

ACCON GmbH
Gewerbering 5
D-86926 Greifenberg

im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg

Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH




Blatt 7513-NO Offenburg

3420000 34‘21000 34‘23000 3424000 34‘25000 3426000 Gemeindeubersicht und TK25-Blattschnitt (Quadranten)
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i 4 - LT A Ri - 4 aray , Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
i / il ' 10T der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des

Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.
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Blatt 7513-NW Offenburg

Gemeindeubersicht und TK25-Blattschnitt (Quadranten)
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)
Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
I > 75dB(A) | TK25 Quadranten
- >70-75dB(A) Landesgrenze
- > 65 - 70 dB(A) —-—:- Gemeindegrenze
B > 60-65dB(A) Ortslage
- > 55 - 60 dB(A) Ballungsraum
, - > 50 - 55 dB(A) Berechnungsgebiet
Briitnnlishau ¥ 35 J : <= 50 dB(A) Kartierungsstrecke
Schallschutzeinrichtung
Metted ,, \\ Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007
146,

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

Stirtshaw

Blatt 7513-NW Offenburg
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Neubruchgraben «:

Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007
Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und

» Naturschutz Baden-Wirttemberg
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D-76185 Karlsruhe

in Zusammenarbeit mit:
ACCON GmbH
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D-86926 Greifenberg
Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH

3418000 3419000 im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg




Blatt 7513-SO Offenburg
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)

Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
I > 754dB(A) TK25 Quadranten
- >70-75dB(A) Landesgrenze

B > 65-70dB(A)
B > 60-65dB(A)
| >55-60dB(A)

—-—:- Gemeindegrenze
Ortslage

Ballungsraum

Berechnungsgebiet

B > 50-55 dB(A)

<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke

Schallschutzeinrichtung

Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

Blatt 7513-SO Offenburg
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MafRstab 1 : 15.000
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Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
» Naturschutz Baden-Wiirttemberg
» GriesbachstraRe 1

D-76185 Karlsruhe

in Zusammenarbeit mit:

ACCON GmbH
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Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH
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im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg




Blatt 7513-SW Offenburg
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Gemeindeubersicht und TK25-Blattschnitt (Quadranten)
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StralRenlarm 24 Stunden — Lpgy in dB(A)

Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster:

1M0Omx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.
In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet:

I > 754dB(A)

B > 70- 75 dB(A)
B > 65-70dB(A)
B > 60-65dB(A)
| >55-60dB(A)
B > 50 - 55 dB(A)

<= 50 dB(A)

Schallschutzeinrichtung

Ubersichtskarte:

|:| TK25 Quadranten
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Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Brunthker

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:

I > 75dB(A) | TK25 Quadranten
B > 70-75dB(A)

B > 65-70dB(A) —-—-- Gemeindegrenze

I > 60-65dB(A) Ortslage

" >55-60dB(A) Ballungsraum

- > 50 - 55 dB(A) Berechnungsgebiet
<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke
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In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.
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Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
I > 754dB(A) TK25 Quadranten
- >70-75dB(A) Landesgrenze
B > 65-70dB(A) —-—-- Gemeindegrenze
I > 60-65dB(A) Ortslage
> 55 - 60 dB(A) Ballungsraum
- > 350 - 55 dB(A) Berechnungsgebiet
<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke

Schallschutzeinrichtung
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Strallenlarm Nacht — Lyignt in dB(A)

Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.
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Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
I > 75dB(A) TK25 Quadranten

B > 70- 75 dB(A
B >65-70dB(A
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B > 60-65dB(A) Ortslage
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B > 50 - 55 dB(A

<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke
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Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande
Berechnungsraster: 10mx10m
Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von

dhauwser

der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.
In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
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Gemeindeubersicht und TK25-Blattschnitt (Quadranten)
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Strallenlarm Nacht — Lyignt in dB(A)

Berechnungspunkthéhe: 4 m Gber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet: Ubersichtskarte:
B > 75dB(A) TK25 Quadranten
- >70-75dB(A) Landesgrenze
- > 65 - 70 dB(A) —-—:- Gemeindegrenze
I > 60-65dB(A) Ortslage
> 55 - 60 dB(A) Ballungsraum
B > 50 - 55 dB(A) Berechnungsgebiet
<= 50 dB(A) Kartierungsstrecke

Schallschutzeinrichtung
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Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern
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Strallenlarm Nacht — Lyignt in dB(A)

Berechnungspunkthdhe:

4 m Uber Gelande

Berechnungsraster: 10mx10m
Berechnungsgebiet: ein Korridor entlang der Hauptverkehrsstral3en, der von
der 53-dB(A)-Lpen-Isophone bei freier Schallausbreitung bestimmt wird.

In Bereichen mit Korridorbreiten von tber 2 km erfolgt eine Begrenzung des
Berechnungsgebietes auf die 55-dB(A)-Lpen-Isophone.

Pegel im Berechnungsgebiet:

I > 754dB(A)

B > 70- 75 dB(A)
B > 65-70dB(A)
B > 60-65dB(A)
| >55-60dB(A)
B > 50 - 55 dB(A)

<= 50 dB(A)

Ubersichtskarte:

|:| TK25 Quadranten

Landesgrenze

—-—:- Gemeindegrenze

Schallschutzeinrichtung

Ortslage

Ballungsraum

Berechnungsgebiet

Kartierungsstrecke

0 250 500

L:w

in Zusammenarbeit mit:

RCCONIETCH

N

A

MafRstab 1 : 15.000
1.000

Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2007

Hauptverkehrsstralen mit Uber 6 Mio Kfz/Jahr
aulerhalb der Ballungsraume mit mehr als 250 000 Einwohnern

Blatt 7513-SW Offenburg

1.500

Grundlage: DTK 25, Basis-DLM, ALK-Gebaude
© Landesvermessungsamt Baden-Wirttemberg (www.lv-bw.de)
Az.: 2851.9-1/19. Stand der Geobasisinformationen: 10/2006

Erstellungsdatum: 17.09.2007

Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg

GriesbachstralRe 1
D-76185 Karlsruhe

ACCON GmbH
Gewerbering 5
D-86926 Greifenberg

Berechnungsprogramm: Cadna/A, Version 3.6.122, Datakustik GmbH

im Auftrag des Umweltministeriums Baden-Wirttemberg

1  Meter




Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.2 Larmkarten EBA

Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes (2007) Haupteisenbahn-
strecken mit einem Verkehrsaufkommen von > 60.000 Ziigen /Jahr:

14.21 Schienenldrm 24 Stunden - LDEN in dB (A) — Nordlich Offenburg (westlicher Teil)
14.2.2 Schienenldrm 24 Stunden - LDEN in dB (A) — Nordlich Offenburg (6stlicher Teil)
14.2.3 Schienenldrm 24 Stunden - LDEN in dB (A) — Siidlich Offenburg

14.2.4 Schienenldarm Nacht — LNight in dB (A) — Nordlich Offenburg (westlicher Teil)
14.2.5 Schienenldrm 24 Stunden - LNight in dB (A) — Nordlich Offenburg (6stlicher Teil)

14.2.6 Schienenldarm Nacht - LNight in dB (A) — Suidlich Offenburg

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_anlagen_trb_091214copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de
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Nutzungshinweise

Larmkarte © Eisenbahn-Bundesamt 2008
Datengrundlage:

Geoinformationen © Vermessungsverwaltungen der
Bundeslander und BKG (www.bkg.bund.de)
Amtliches Topographisch-Kartographisches
Informationssystem ATKIS®

Gleislage DB Netz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt (ibernimmt keine Gewahr fir
die Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der
dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das
Eisenbahn-Bundesamt sind ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschditzt.
Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis des Herausgebers. Der
Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféaltigen und in bearbeiteter Form fir nicht
kommerzielle Zwecke verwenden. Der Nutzer verpflichtet
sich, in Verdffentlichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden
Hinweis aufzunehmen:

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008

Schienenldarm 24 Stunden - LDEN in dB (A)

Pegelklassen

Legende

’i >55 - 60 dB (A) FA% DTK 25

’i >60 - 65 dB (A) —— Rechengebiet
’i >65 - 70 dB (A) —— Eisenbahntrasse
’i >70 - 75 dB (A)

Bl >750dB (A)

Bundes (2007)
von > 60.000 Zugen /Jahr

Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des

Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen

Herausgegeben von:
Eisenbahn-Bundesamt
Vorgebirgsstrasse 49
53119 Bonn
http://www.eba.bund.de

* Eisenbahn-Bundesamt

in Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

POYRY | Braunstein & Berndt | Intergraph

MaBstab 1 : 25.000

0 1250 m
—

Erstellungsdatum:
06.09.2008
Seite (1/1)
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Nutzungshinweise

Larmkarte © Eisenbahn-Bundesamt 2008
Datengrundlage:

Geoinformationen © Vermessungsverwaltungen der
Bundeslander und BKG (www.bkg.bund.de)
Amtliches Topographisch-Kartographisches
Informationssystem ATKIS®

Gleislage DB Netz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt (ibernimmt keine Gewahr fir
die Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der
dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das
Eisenbahn-Bundesamt sind ausgeschlossen.

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschditzt.
Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis des Herausgebers. Der
Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféaltigen und in bearbeiteter Form fir nicht
kommerzielle Zwecke verwenden. Der Nutzer verpflichtet
sich, in Verdffentlichungen, die unter Verwendung des
vorliegenden Datenmaterials entstanden sind, folgenden
Hinweis aufzunehmen:

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008

Schienenlarm 24 Stunden - LDEN in dB (A)

Pegelklassen Legende

’i >55 - 60 dB (A) FA% DTK 25

’i >60 - 65 dB (A) —— Rechengebiet
’i >65 - 70 dB (A) —— Eisenbahntrasse
’i >70 - 75 dB (A)

Bl >750dB (A)

Larmkartierung fir Schienenwege von Eisenbahnen des
Bundes (2007)

Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von > 60.000 Zugen /Jahr

Herausgegeben von:
Eisenbahn-Bundesamt * Eisenbahn-Bundesamt
Vorgebirgsstrasse 49 )
53119 Bonn

http://www.eba.bund.de

in Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

POYRY | Braunstein & Berndt | Intergraph

MaBstab 1 : 25.000

0 1250 m
| I —

Erstellungsdatum:
06.09.2008
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Nutzungshinweise

Larmkarte © Eisenbahn-Bundesamt 2008
Datengrundlage:

Geoinformationen © Vermessungsverwaltungen der
Bundeslander und BKG (www.bkg.bund.de)
Amtliches Topographisch-Kartographisches
Informationssystem ATKIS®

Gleislage DB Netz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Haftungshinweis

Das Eisenbahn-Bundesamt Gbernimmt keine Gewabhr fiir
die Aktualitat, Richtigkeit und Vollstandigkeit der
dargestellten Informationen. Aus der Nutzung dieser
Informationen abgeleitete Haftungsanspriiche gegen das
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W Eckarisyeoi

(143) .

D {7 Monchf elél"

Urheberrechtshinweis

Die Larmkarten sind urheberrechtlich geschditzt.
Vervielfaltigung nur mit Erlaubnis des Herausgebers. Der
Nutzer darf die enthaltenen Texte, Tabellen und Karten
vervielféaltigen und in bearbeiteter Form fir nicht
kommerzielle Zwecke verwenden. Der Nutzer verpflichtet
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Hinweis aufzunehmen:

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008

Schienenldarm 8 Stunden - LNIGHT in dB (A)

Pegelklassen |Legende
>45 - 50 dB (A) % DTK 25
’i >50 - 55 dB (A) —— Rechengebiet
’i >55- 60 dB (A) — Eisenbahntrasse
’i >60 - 65 dB (A)
’i >65 - 70 dB (A)
’i >70 - 75 dB (A)
’i > 75 dB (A)
Larmkartierung fiir Schienenwege von Eisenbahnen des

Bundes (2007)
Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von > 60.000 Zugen /Jahr

Herausgegeben von:
Eisenbahn-Bundesamt * Eisenbahn-Bundesamt
Vorgebirgsstrasse 49 }
53119 Bonn

http://www.eba.bund.de

in Zusammenarbeit mit der Projektpartnerschaft

POYRY | Braunstein & Berndt | Intergraph

MaBstab 1 : 25.000
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Schienenldarm 8 Stunden - LNIGHT in dB (A)
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>45 - 50 dB (A) % DTK 25
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Schienenldarm 24 Stunden - LDEN in dB (A)

Pegelklassen Legende

n I >55-60dB (A) % DTK 25
Il ->60-65dB (A) === Rechengebiet
Bl >65-70dB (A) —— Eisenbahntrasse
Bl >70-75dB (A)

Bl >750dB (A)
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- Rechengebiet
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.3 Larmkarten Stadt Offenburg

14.3.1 Larmkartierung Offenburg 2008 nach VBUS, Analyse Strafe 24 Stunden LDEN
14.3.2 Larmkartierung Offenburg 2008 nach VBUS, Analyse StraRe Nacht LNight

14.3.3 Larmkartierung Offenburg 2008 nach VBUSch, Analyse Schiene 24 Stunden LDEN

14.3.4 Larmkartierung Offenburg 2008 nach VBUSch, Analyse Schiene Nacht LNight

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_anlagen_trb_091214copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de
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Larmaktionsplan 2009

14.4 Steckbriefe zur Analyse der Belastungssituation in den Aktionsbereichen des
Larmaktionsplans

14.4.1  Aktionsbereich StralRe A01
14.4.2 Aktionsbereich StraBe A02
14.4.3 Aktionsbereich StraRe A03
14.4.4 Aktionsbereich StraBe A05
14.4.5 Aktionsbereich StraBe A06
14.4.6  Aktionsbereich StraBe A08
14.4.7 Aktionsbereich StraRe A09
14.4.8 Aktionsbereich StraBe A10
14.4.9 Aktionsbereich StraRe A12
14.4.10 Aktionsbereich StraBe A13
14.4.11 Aktionsbereich StraBe A14
14.4.12 Aktionsbereich Strasse A15
14.4.13 Aktionsbereich StraBe A16
14.4.14 Aktionsbereich Strasse A17
14.4.15 Aktionsbereich Strasse A18
14.4.16 Aktionsbereich StraBe A19
14.4.17 Aktionsbereich StraBe A20
14.4.18 Aktionsbereich Strasse A21
14.4.19 Aktionsbereich StraRe A22
14.4.20 Aktionsbereich StraBe A23
14.4.21 Aktionsbereich Strasse A24
14.4.22 Aktionsbereich StraBe A25
14.4.23 Aktionsbereich StraBe A26
14.4.24 Aktionsbereich StraBe A28
14.4.25 Aktionsbereich StraBe A29
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14.4.26 Aktionsbereich Schiene A30
14.4.27 Aktionsbereich Schiene A31

14.4.28 Aktionsbereich Schiene A32
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14.4.1 Aktionsbereich StraRe A01
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: Strallenverkehrslarm
Stadtbezirk: Griesheim
Strafe: entlang BAB 5

Aktionsbereichs Nr.: 01

o\ o ke A
e e U ) TR A

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| BAB 5, nordlich der Kinzig bis Gemarkungsgrenze
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 72.800  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 4.510 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 3.060 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 1.020 [Kfz/h]
LKW-Anteil 18 [%]
Tag: 6-18 Uhr 15,6 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 21,9 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 28,1 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30kmn | O | 50 km/h | O | 70 km/h
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 30
bei Lnight > 60 dB(A) 30
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A)
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A)
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 30
bei Lnignt > 60 dB(A) 30

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | DB

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesautobahn, Hauptverbindung Nord-Siid durch Rheinebene

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

O|0Ooo|0x

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|0|0|=

lieBungsfunktion keine

Aufenthaltfunktion keine

Funktion fir den OPNV

Buslinie:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung:

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

Oigooooog O O o

Vorrangsschaltung

O

Griine Welle

O

Bus

Verkehrssicherheit

Erlauterung:
Keine Angaben

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|X 00O

Baulicher Zustand: evtl. gut

spuriger Ausbau BAB 5

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_01

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: evtl. im Rahmen 6-




Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
| nach § 30 BauGB
X nach § 35 BauGB AuRenbereich

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml

MK

GE

Gl

O|gjoo|oonoiQ

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

Stralenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O oo O O ogogood

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdéhen mit Geschossen (i.d.R.)
| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 45 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 34 m
O Minimale Breite m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)
O Gehweg Fuliganger vorhanden Bitte auswahlen, durchschnittlich je
m
| Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
U Radfahrstreifen
O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
O OPNV
[ | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 4
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
| vereinzelt im Strallenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
[ | offentliche Stellplatze
O Begrinung / Baume Bitte ausfiillen
Prinzip der Stralke
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des StralRenraums
| Aufweitungen Bitte auswahlen
] Verengungen Bitte auswahlen
[] | Verschwenk Bitte auswéhlen
Bemerkungen:

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Aulenbereich

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Flachen fir die Entsorgung, Griinflachen

Landschaftsplan Klima: potentielles Kaltluftsammelgebiet /Kaltluftsee

Biotope: §32 Autobahngehdlze, beide Seiten und an kreuzender Stral3e;
Hilfen zur Uberwindung von Barrieren an StralRe notwendig; Erhalt und
Entwicklung kleinraumiger Ubergénge von Landschaft zu Siedlung;
Landschaftliche Einbindung des Siedlungsrandes (Klaranlagengelande)

B-Plan (Name des Plans) Keiner

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat Il
O Prioritat 11

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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14.4.2 Aktionsbereich StraRe A02
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

v Gerauschart: StralRenverkehrslarm
i"l Aktionsbereich ‘ \
Strale Nr. 02
Stadtbezirk: Griesheim
StraRe: Ortsdurchfahrt B33

Aktionsbereichs Nr.: 02

Abbildung Aktionsbereich

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| B33 von Ortsanfang bis Ortsende

Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 7.100 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 440 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 300 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 80 [Kfz/h]
LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 2 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30kmn | K | 50 km/h | O | 70 km/h
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 100
bei Lnight > 60 dB(A) 140
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 100
bei Lnignt > 60 dB(A) 140

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | | DB

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Ortsdurchfahrt, Bundesstralle

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33

LandesstralRe Bez. L

0|0 X | O|X| O

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

004X O

kleinrdumig

Ersch

lieBungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S6, 7146
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz

Erlauterung: Radweg auf3erhalb von Ortsdurchfahrt vorhanden, im
Ort fehlt Radweg. Hauptradweg in N-S-Richtung an Kinzig entlang.
Ortsdurchfahrt wird von einigen Radfahrern benutzt.

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher maRige Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

000X OX 0O X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 11 Unfélle,
davon 4 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 6 Verletzte,
davon 1 Schwerverletzter)

Beschrankungen

LKW ab 3,5t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O|O0|X 00| X

Baulicher Zustand: gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
| nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

MI (Dorfgebiet mit landwirtschaftlicher Nutzung)

MK

GE

Gl

O|0|00|xiOo|d

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O QoOg O 0O XOoOXOo

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehéhen mit 2 Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 10,00 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 7,50 m

X Minimale Breite 7,50 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,30 m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

D OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X vereinzelt im StralRenraum mdglich

XI | Gehwegparken

| dffentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausfullen

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieBenden Verkehr)

Verlauf des StralRenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen

] Verengungen Bitte auswéhlen

X Verschwenk Ortsanfang und -ende mit Querungshilfe
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
einige landwirtschaftliche Betriebe vorhanden

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
LKW-Verbot, Verengungen (Querungshilfen) am nérdl. und sudl. Ortsanfang

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Fahrradschutzstreifen Ortsdurchfahrt

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Festsetzung: gemischte Bauflache (MI)
Landschaftsplan Biotope: Naturdenkmal westlich der Strale, Fist 52, 3 Platanen, 3 Linden;
Klima: /.

sudl. Ende: Erhalt und Aufwertung innerortlicher Freiraumstrukturen;

Erhalt und Entwicklung kleinrdumiger Ubergénge von Landschaft zu
Siedlung; stidwestl.: Entwicklung landschaftlicher Vielfalt zur Férderung der
landschaftsgebundenen Erholung

B-Plan (Name des Plans) Kein B-Plan

Integriertes Verkehrskonzept Bis auf Radschutzstreifen sind alle empfohlenen Mafihahmen fiir diesen
Aktionsbereich umgesetzt.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V / Schutzeinrichtung fur Radfahrer (z.B. Radweg, Radstreifen, Schutzstreifen)

Radwegekarte

Sonstige Plane keine

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.3 Aktionsbereich StraRe A03
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: Strallenverkehrslarm
Stadtbezirk: Windschlag
StraRe: entlang B33

Aktionsbereichs Nr.: 03

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| B3 im Bereich von Windschlag
Stadtbezirk
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 18.600  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.150 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 780 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 200 [Kfz/h]
LKW-Anteil 8 [%]
Tag: 6-18 Uhr 8 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 8 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 8 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | X | 50 kmvh | O] 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | [J | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnight <=70dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 30
bei Lnignt > 60 dB(A) 30
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A)
Schiler und Studenten bei Luignt > 60 dB(A)
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 30
bei Lnight > 60 dB(A) 30

Aktionsbereich fir andere Gerauschart | X | DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale in Ortsrandlage

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez.B 3

LandesstralRe Bez. L

00X 00X

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|0|=|0

lieBungsfunktion gering

Aufenthaltfunktion

gering

Funktion fir den OPNV

Buslinie: S2, 7135, 7136, 7137
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: hoch, Hauptradweg in NS-Richtung

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung: gering

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

N OXOOOOX X XK X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

X Bus (Linksabbieger in Windschlager Strafie)

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit maRig (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 19 Unfalle,
davon 15 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 23 Verletzte,
davon 2 Schwerverletzte)

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Beschrankungen ] LKW ab t

| Nachtfahrverbot fiir

| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X1 | Bitumen/Asphalt

] | Pflasterbelag

O

O

X

Baulicher Zustand: maRig

in den néchsten 10 Jahren Sanierung geplant: wahrscheinlich nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
| nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml

MK

GE

Gl

O|0joo|0oQx| O

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O OXO O 0O OXOXOO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

O

Geschlossene Raumkante

X

Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O

Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X

Heterogene Bauhdhen mit | -1ll Geschossen

Strallenraumgliederung

X

Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 17 m
(incl. Abbiegespuren und Busbucht etc., Kreuzungsbereich)

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

| Durchschnittliche Breite 17 m
| Minimale Breite 16 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FuRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 2,50 m
X Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
] Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
DX | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2 + Abbiegestreifen
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
| vereinzelt im Strallenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
[ | offentliche Stellplatze
O Begrinung / Baume Bitte ausfiillen
Prinzip der Stralke
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen Bitte auswahlen
] Verengungen Bitte auswahlen
[] | Verschwenk Bitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Auferhalb der Ortslage

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Schallschutzwand und —wall entlang B3 nordlich der Kreuzung Windschlager Stral3e; Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 50 km/h

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Bahnanlagen, Mischflachen, Wohnbauflachen

Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, potentielles Flurwindgebiet
Biotope: /

B-Plan (Name des Plans) Kein BPlan vorhanden

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
O Prioritat 11
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14.4.4 Aktionsbereich StraRe A05
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerduschart: StraRenverkehrslarm
Stadtbezirk: Bohlsbach

StraRe: entlang B3
Aktionsbereichs Nr.: 05

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im

B3 von Wackerstralte bis Okenstralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 14.070  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 870 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 590 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 150 [Kfz/h]
LKW-Anteil 8 [%]
Tag: 6-18 Uhr 8 [%]
Abend: 18-22 Uhr 8 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 8 [%]

Zulassige Héchstgeschwindigkeit

1 | 30 km/h

X | 50 km/h (auf Héhe
Windschlager Str.)

70 km/h

Fahrbahnoberflache

X ‘ Bitumen/Asphalt

‘ O ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im

Aktionsbereich

Auslosekriterium Lpen > 70 dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=70 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 100
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 100

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |obs
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschlieungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez.B 3

LandesstralRe Bez. L

00X 00X

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grofRraumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

lieBungsfunktion gering

thaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

Buslinie: S2, 7135, 7136, 7137
Erlduterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: wichtige N-S-Verbindung

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung: sehr gering

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

FuRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

O00XO0ONON XK XK XZ2000X0
| Q

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 22 Unfalle,
davon 11 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 13 Verletzte,
davon 4 Schwerverletzte)

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Beschrankungen ] LKW ab t

O Nachtfahrverbot fiir

O Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X | Bitumen/Asphalt

] | Pflasterbelag

O

O

X

Baulicher Zustand: evtl. maRig

in den ndchsten 10 Jahren Sanierung geplant: wahrscheinlich nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA (sehr kleiner Bereich)

WwB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 §|00XRONOXO
2

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadltteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T.
Biros, Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung z.T. Randnutzungen mit starken
Emissionen

Strallenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O O XOd O 0O OX0OXOO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

O

Geschlossene Raumkante

X

Offene / abgertickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O

Homogene Gebaudehéhen mit Geschossen (i.d.R.)

X

Heterogene Bauhdhen mit | - Il Geschossen

Straflenraumgliederung

X

Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 25 m
incl. 2 Wirtschaftswege, 2 Grunstreifen

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 9 m
X Minimale Breite 9 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Wirtschaftsweg vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 3m
X Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
] Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
X1 | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
X | Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
O Parkplatzflachen
| vereinzelt im Strallenraum mdglich
] | Gehwegparken
[ | offentliche Stellplatze
X Begrunung / Baume, Westseite durchgehend, Ostseite vereinzelt
Prinzip der StralRe
] Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)
X Trennungsprinzip (= Fulkgangerverkehr getrennt vom flielenden

Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

O AufweitungenBitte auswahlen

X Verengungen mit Querungshilfen
[1 | VerschwenkBitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:

Grofdtenteils wechselseitig , einseitige Bebauung, z.T. stellt die Stralle eine Nutzungstrennung dar (Wohnen-Gewerbe),
sehr groRe Nutzungsbandbreite, LArmemittierende Betriebe

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmaflinahmen:

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h und Fahrbahnverengungen

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Mischflache, Gewerbeflache, Landwirschaftl. Flache

Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, potentielles Flurwindgebiet

Biotope: Reste alter Streuobstbestéande auf Westseite.

Kleingarten auf Ostseite (zwischen Str. und DB) vorgeschlagen.

Nordl. Bereich: Erhalt gut geeigneter Standorte f. Kulturpflanzen; nérdl. und
siidl. Ende: Erhalt und Entwicklung kleinrdumiger Ubergénge von Landschaft
zu Siedlung; nordl. Bereich 6stl. d. Strale: Vorrangbereich zur Nutzung
durch Kleingarten und Freizeitgarten; sudl. Bereich westl. d. Stralle:
Entwicklung des innerortl. Freiraumangebots.

B-Plan (Name des Plans) diverse

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen flr diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen flr diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / StralRenparallele (somit bevorrechtigte) Radwegfiihrung an B3/Am
Radwegekarte Guterbahnhof bei ehemaliger Spedition ABX

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat O Prioritat Il
O Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.5 Aktionsbereich StraRe A06
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Aktionsbereich
% . StraRe Nr.06 S,
L
E

Gerduschart: Strallenverkehrslarm
Stadtbezirk: Buhl

StraBe: Ortsdurchfahrt B33
Aktionsbereichs Nr.: 06

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im

Kehler StralRe, Ortsdurchfahrt von Biihl vom ndrdlichen Ortsanfang bis Am

Stadtbezirk Katzensteg

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 10.800  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 670 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 450 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 120 [Kfz/h]
LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 2 [%]
Abend: 18-22 Uhr 2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30 km/h | X | 50 km/h | O] 70 kmn
Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

‘ | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium

Lpen >70 dB(A)

‘ Lnight > 60 dB(A)

Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)

Maximaler Larmpegel Lnight <=65dB(A)

Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 90

Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A)

Schiiler und Studenten bei Lyight > 60 dB(A)

Zahl der Belasteten Gesamt bei Loen > 70 dB(A) 60
bei Lnignt > 60 dB(A) 90

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale, Ortsdurchfahrt

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralie Bez. B 33

LandesstralRe Bez. L

0|0 X | O|X| O

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

004X O

kleinrdumig

Ersch

lieBungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion mittel

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S6, 7146
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz

Erlauterung: Radweg abseits der Ortsdurchfahrt vorhanden, im Ort
fehlt Radweg. Hauptradweg in N-S-Richtung an Kinzig entlang.
Ortsdurchfahrt wird von vielen Radfahrern benutzt.

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

000X OX 0O X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 9 Unfalle,
davon 7 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 8 Verletzte,
davon 1 Schwerverletzter)

Beschrankungen

LKW ab 3,5t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O|O0|X 00| X

Baulicher Zustand: gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
| nach § 30 BauGB
O nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml

MD

GE

Gl

O|00/X|O0OX| O

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O ONXOXOn

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehéhen mit | - [ll Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 9 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 6,50 m

X Minimale Breite 6 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50 m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

D OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X vereinzelt im StraRenraum mdglich

[] | Gehwegparken

| dffentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausfullen

Prinzip der Stralle

] Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden
Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| AufweitungenBitte auswahlen

X Verengungenam Anfang und Ende des Aktionsbereichs

O VerschwenkBitte auswahlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Vielfach nur einseitig angebaute Stralle

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
LKW-Verbot, Verengungen am Anfang und Ende des Aktionsbereichs

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, z.T. geplante Wohnbauflache, Mischflache

Landschaftsplan Klima: /

Biotope: Ostlich der Stral3e, stidl. des Ortsetters alte Streuobstbestande
Sidl. u. nérdl. Ende: Erhalt und Entwicklung kleinrdumiger Ubergénge von
Landschaft zu Siedlung; sudl. / siidwestl. Ende: landschaftliche Einbindung
des Siedlungsrandes.

B-Plan (Name des Plans) Krestenweg, Talacker, Talacker/Am Buhnle

Integriertes Verkehrskonzept Bis auf den Fahrradschutzstreifen sind alle empfohlenen MaRnahmen fiir
diesen Aktionsbereich umgesetzt.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V / Schutzeinrichtung fur Radfahrer (z.B. Radweg, Radstreifen, Schutzstreifen)

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat 11
X Prioritat 111
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14.4.6 Aktionsbereich StraRe A08
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: Stralkenverkehrslarm
Stadtbezirk: Rammersweier
StraRe: Durbacher Strale

Aktionsbereichs Nr.: 08

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Durbacher Strafe vom Ortsanfang bis Ortsende
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 8.000 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 500 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 340 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 60 [Kfz/h]
LKW-Anteil 5 [%]
Tag: 6-18 Uhr 5,4 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 4,1 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2,7 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | X | 50 km/h | O] 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | [J | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnight <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 10
bei Lnight > 60 dB(A) 40
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnignt > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 10
bei Lnight > 60 dB(A) 40

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Kreisstralle in Ortsdurchfahrt

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

X O 0O0|X|O

Kreisstralle Bez. K 5369

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

00X 0|d

kleinrdumig

Ersch

lieBungsfunktion mittel

Aufen

thaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S1
Erlduterung: 30 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: geringe Bedeutung, da Radwegempfehlung fiir
Parallelstralle (Warmersbacher Weg, Eisenbahnstr.)

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

000X OX 0O X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 12 Unfélle,
davon 5 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 6 Verletzte,
davon kein Schwerverletzter)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|X 00O

Baulicher Zustand: maRig

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml

MK

GE

Gl

X O 0O0|XOX| O

SO Schule

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O XXOX/OO

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdéhen mit Geschossen (i.d.R.)

X Heterogene Bauhdhen mit | - Il Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 10 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

| Durchschnittliche Breite 7 m

O Minimale Breite 7 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

D OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

| Parkplatzflachen

X vereinzelt im StraRenraum mdglich

[] | Gehwegparken

| dffentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausfullen

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieBenden Verkehr)

Verlauf des StralRenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen

] Verengungen Bitte auswéhlen

X Verschwenk Ortsanfang und —ende mit Querungshilfe
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Lockere Bebauung, landliche Pradgung

keine

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
KVP Durbacher Str./Weinstr. (2011ff), Fahrradschutzstreifen in Ortsdurchfahrt

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP

Wohnbauflache Mischflache, Sonderbauflache Schule

Landschaftsplan

Klima: werstlicher Bereich / vonW her: ,lokaler Hauptstrom des
Luftaustauschs fur die Nacht® mit Barriere am Ortseingang (von O her
anstrémend)

Biotope: Naturpark ,Schwarzwald-Mitte/Nord“ , LSG ,Offenburger
Vorbergzone“: Landschaftsbild!

sudl.: Landschaftsschutzgebiet ,Offenburger Vorbergzone* angrenzend an
Strale; 6stl. u. westl. Ende: Erhalt und Entwicklung kleinrdumiger
Ubergange von Landschaft zu Siedlung; dazwischen im Bereich des
Landschaftsschutzgebietes: Erhalt und Entwicklung von gliedernden
Freiraumen zwischen den Siedlungen; kreuzend: Aufwertung von
Gewassern.

B-Plan (Name des Plans)

Diverse

Integriertes Verkehrskonzept

KVP Durbacher Str./Weinstr. (2011ff), Fahrradschutzstreifen in
Ortsdurchfahrt

Nahverkehrsplan 2006

Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V /
Radwegekarte

Schutzeinrichtung fur Radfahrer (z.B. Radweg, Radstreifen, Schutzstreifen)

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs
Festlegung der Prioritat

Prioritat |

Prioritat Il

X| 0|0

Prioritat 11l
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14.4.7 Aktionsbereich StraRe A09
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerauschart: StraRenverkehrslarm
Stadtbezirk: Zell-Weierbach
StraBe: Weingartenstralle

Aktionsbereichs Nr.: 09

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im

Weingartenstralle von Ortseingang (Kirche) bis Weinstralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

zentralen Ortslage

Verkehrsmengen

DTV 7.980 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 490 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 340 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 90 [Kfz/h]

LKW-Anteil 5 [%]
Tag: 6-18 Uhr 5,7 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 3,7 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 1,7 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

X 30 km/h in der X | 50 km/h 70 km/h

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

| O | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im

Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70 dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnight <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 10
bei Lnight > 60 dB(A) 100
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnignt > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Loen > 70 dB(A) 10
bei Lnight > 60 dB(A) 100

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
WeingartenstralRe von Ortseingang (Kirche) bis Kreuzung Weinstralie

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschliefungsstralRen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

0|0 00|X O

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

O X O0|Q

kleinrdumig

Ersch

lieBungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion mittel

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S3
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: geringe Bedeutung, da Radwegempfehlung Giber
ParallelstraRen

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz

benutzt werden.

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

OOono|dx x| O

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 31 Unfalle,
davon 9 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 9 Verletzte,
davon keine Schwerverletzten)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|X 00O

Baulicher Zustand: gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA sowie Gemeinbedarfsflache

WB

Ml

MK

GE

Gl

O|0joo|0oQx| O

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O XXOX/OO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit Il - [ll Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 10 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 5,50 m

X Minimale Breite 5,50 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

D OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X vereinzelt im StraRenraum moglich

[] | Gehwegparken

X dffentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausfullen

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieBenden Verkehr)

Verlauf des StralRenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen

] Verengungen Bitte auswéhlen

X Verschwenk am Ortseingang bei Kirche mit Querungshilfe
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Landliche Pragung

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Querungshilfe Weingartenstr./Kirche, Ausbau Weingartenstr. mit Verengung auf 6m und neuem Gehweg auf der
Sudseite, Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h in der zentralen Ortslage

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache

Landschaftsplan Klima: westlicher Bereich bzw. von W her: ,lokaler Hauptstrom des
Luftaustauschs fur die Nacht® mit Barriere am Ortseingang (von O her
anstrémend)
Biotope: Naturpark ,Schwarzwald-Mitte/Nord“ , LSG ,Offenburger
Vorbergzone“: Landschaftsbild!
Naturdenkmale: Weingartenstr. 173 (Linde).
Weingartenstr. / Ortseingang 6stl. Friedhof (Birnbaum von 1910)
Westl. Ende: Erhalt und Entwicklung kleinraumiger Ubergénge von
Landschaft zu Siedlung; 6stl. Bereich: Erhalt und Entwicklung innerértlicher
FlieRgewasserabschnitte unter Berlicksichtigung der freiraumstrukturellen /
ortsbildprdgenden Qualitaten.

B-Plan (Name des Plans) Zellermatt, Auf dem Ackerle

Integriertes Verkehrskonzept Alle empfohlenen MaRnahmen fir diesen Aktionsbereich sind umgesetzt.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |

Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerauschart:

StraRenverkehrslarm

Stadtbezirk:

Elgersweier

StraRe:

B33 auf der Hohe der Strale Zum grof3en Deich

Aktionsbereichs Nr.:

10

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im

B33 auf Hohe der Stralle Zum grof3en Deich

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 21.630 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.340 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 910 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 240 [Kfz/h]

LKW-Anteil 13 [%]
Tag: 6-18 Uhr 13 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 13 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 13 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmh | O | 50 kmvn | X | 80 km/h

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

| O | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im

Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70 dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnight <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 0
bei Lnight > 60 dB(A) 10
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A)
Schiler und Studenten bei Lnignt > 60 dB(A)
Zahl der Belasteten Gesamt bei Loen > 70 dB(A) 0
bei Lnight > 60 dB(A) 10

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale am Ortsrand

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33

LandesstralRe Bez. L

00X 00X

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|0|=|0

lieBungsfunktion keine

Aufenthaltfunktion

keine

Funktion fir den OPNV

Buslinie:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: Radweg auf Wirtschaftsweg neben B33

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung: FuRganger laufen auf Wirtschaftsweg neben B33

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

OgooOooOoog X X O

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhéht)

Erlauterung:
Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) kein Unfall

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Beschrankungen ] LKW ab t

| Nachtfahrverbot fiir

| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X1 | Bitumen/Asphalt

] | Pflasterbelag

]

]

X

Baulicher Zustand: evtl. gut

B33, 2009
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
| nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml

MK

GE

Gl

O|0joo|0oQx| O

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

DX

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O ONXOXOn

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdéhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhdhen mit I-11l Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 22 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

| Durchschnittliche Breite 10 m
O Minimale Breite 10 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)
O Gehweg Fuliganger vorhanden Bitte auswahlen, durchschnittlich je
m
| Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
U Radfahrstreifen
O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
O OPNV
[ | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
| MIV Richtungsverkehr
| Anzahl der Fahrstreifen
O Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
| vereinzelt im Strallenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
[ | offentliche Stellplatze
O Begrinung / Baume Bitte ausfiillen
Prinzip der Stralke
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)
O Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des StralRenraums
| Aufweitungen Bitte auswahlen
] Verengungen Bitte auswahlen
[] | Verschwenk Bitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Larmschutz im Rahmen Ausbau B33 (4m hohe Larmschutzwand)

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, Griinflache
Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, seitlicher Bereich des ,Kinzigtalers*
Biotope: /

Erhalt gut geeigneter Standorte fiir Kulturpflanzen; Erhalt und Entwicklung
kleinrdumiger Ubergénge von Landschaft zu Siedlung.

B-Plan (Name des Plans) Kein BPlan vorhanden

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat Il
O Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Aktionsbereich iy |
taewe Strae Nr. 12 y

Gerauschart:

Stra

Benverkehrslarm

OG-Zunsweier

Stadtbezirk: Zunsweier
StraRe: Ortsdurchfahrt K5326
Aktionsbereichs Nr.: 12

Beschreibung des Aktiohsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Ortsdurchfahrt, Michael-Armbruster-Strale und Geroldsecker Stralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 3.750 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 230 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 160 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 30 [Kfz/h]

LKW-Anteil 7 [%]
Tag: 6-18 Uhr 7,6 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 5,7 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 3,8 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmh | X | 50 km/h | O] 70 kmn

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

| O | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen >70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 50
bei Lnight > 60 dB(A) 180
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Luight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 50
bei Lnight > 60 dB(A) 180

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |ops
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Kreisstralle in Ortsdurchfahrt

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralie Bez. B

LandesstralRe Bez. L

X O 0O0|X|O

Kreisstralle Bez. K 5326

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

00X 0|d

kleinrdumig

Erschlielungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion hoch Bereich Geroldsecker StralRe

Funktion fir den OPNV

X Buslinie: S6
Erlduterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung; Nebenstrallen werden wenig
benutzt, da diese haufig Anstiege aufweisen

Funktion fir den FuRgangerverkehr

O

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung, Nebenstralen werden wenig
benutzt, da diese haufig Anstiege aufweisen

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

OgonoiOx oo

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhéht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 62 Unfalle,
davon 12 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 16 Verletzte,
davon 5 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|X 00O

Baulicher Zustand: maRig
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Bestehendes Planungsrecht

| nach § 30 BauGB

X nach § 34 BauGB, in kleinen Teilbereichen (Einmiindung ,Im Brand“ und
nordl. Ortsausgang) nach §30

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

MI

MK

GE

Gl

O|0|0o|xXooin

SO

Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

|
]
| Krankenhaus
]

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtraumlichen Lage Typisierung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten Kerngebiet

/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,

Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche Nutzungen
in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfere Gewerbe- und Industrieanlagen

O OOo g O xXxooxoo

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 3
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums

X Geschlossene Raumkante (im sudl. Ortsausgang weniger deutlich)

] Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehéhen mit 2-3 Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 9 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 6,5 m

X Minimale Breite 5,50 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50m;
teilweise deutliche Engstellen, insbesondere im Bereich der stdlichen
Geroldsecker Stralle ab Im Brand

X Radverkehr
X auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
U Radfahrstreifen
O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

X OPNV
DX | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen
X vereinzelt im Strallenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
XI | offentliche Stellplatze

X Begrinung / Baume im Bereich nicht verdolter Hagenbach

Prinzip der Stralke

O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des StralRenraums

| Aufweitungen Bitte auswahlen

X Verengungen in Dorfmitte und bei Im Brand mit Querungshilfe

X Verschwenk Ortsanfang und -ende mit Querungshilfe

Bemerkungen:

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Beidseitig angebaute Ortsdurchfahrt, teilweise mit dominantem Bachlauf,der die StraRe teilt

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Querungshilfen Ortsanfang Michael-Armbruster-Str. und Ortsanfang Geroldsecker Str., Querungshilfe Geroldsecker
Str./Im Brand

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Gemischte Bauflache

Landschaftsplan Nordwestl. Bereich: Wasserschutzgebiet Zone I1IB; Aufwertung von
Gewassern; nordl. u. sudl. Ende: Erhalt und Entwicklung kleinraumiger
Ubergénge von Landschaft zu Siedlung.

B-Plan (Name des Plans)

Integriertes Verkehrskonzept Alle empfohlenen MaRnahmen fir diesen Aktionsbereich sind umgesetzt.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.10 Aktionsbereich StraRe A13
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: StralRenverkehrslarm
Stadtbezirk: Zunsweier
StraRe: B33 auf der HOhe des Anwesens Altwasser

Aktionsbereichs Nr.: 13

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| B33 auf Hohe Bellenwaldstrale / Anwesen Altwasser

Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 21.870  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.360 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 920 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 240 [Kfz/h]
LKW-Anteil 11 [%]
Tag: 6-18 Uhr 11 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 11 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 11 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30kmn | O | 50 km/h | K | 60 km/h
Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt ‘ | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)

Zahl der Belasteten Einwohner

bei Lpen > 70 dB(A)

bei Lyight > 60 dB(A)

Zahl der Belasteten Beschaftigten,
Schiiler und Studenten

bei Lpen > 70 dB(A)

bei Lyight > 60 dB(A)

Zahl der Belasteten Gesamt

bei Lpen > 70 dB(A)

bei Lnignt > 60 dB(A)

alojlojlo|luo|log

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
B33 am Ortsrand auf der Hohe der Bellenwaldstralle

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschliefungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33

LandesstralRe Bez. L

00X 00X

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|0|=|0

lieBungsfunktion

gering (1 Anwesen)

Aufenthaltfunktion

mittel (Anglersee)

Funktion fir den OPNV

Buslinie:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: Radweg auf Wirtschaftsweg neben B33

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung: FuRganger laufen auf Wirtschaftsweg neben B33

Signalisierte Querungsmoglichkeit

FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

OgooOooOoog X X O

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhéht)

Erlauterung:
Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 3 Unfalle,
kein Personenschaden)

Teilaufpflasterungen

Schwellen

Beschrankungen ] LKW ab t

| Nachtfahrverbot fiir

| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache R Bitumen/Asphalt

] | Pflasterbelag

]

]

X

Baulicher Zustand: evtl. gut
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja, im Rahmen Ausbau
B33, 2009

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_13




Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht: AufRenbereich gem. §35
| nach § 30 BauGB
O nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR einzelnes Anwesen

WA

WB

Ml

MK

GE

Gl

O|gjoo|oQno|x

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

O

Schule

O

Kindergarten

O

Krankenhaus

O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadtteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréfRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O OXXO0On

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und

Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Stralenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit Il Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X | Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 10 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 14 m

X Minimale Breite 14 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsansprichen)

O Gehweg Fuliganger vorhanden Bitte auswahlen, durchschnittlich je
m

X Radverkehr

| auf der Fahrbahn im Mischverkehr

] Schutzstreifen/Angebotsstreifen

O Radfahrstreifen

X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

] OPNV

O OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2 (+ Abbiegespuren)

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

| Parkplatzflachen

| vereinzelt im Strallenraum mdglich

[0 | Gehwegparken

[ | offentliche Stellplatze

X Begrinung / Badume nur vereinzelt

Prinzip der Stralke

O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

X Aufweitungen fur Abbiegespuren
] Verengungen Bitte auswahlen
[] | Verschwenk Bitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
AufRenbereich, Splittersiedlung

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
passiver Larmschutz im Rahmen des Ausbaus B33

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Grinflache

Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, seitlicher Bereich des ,Kinzigtalers*
Biotope Naturpark ,Schwarzwald Mitte/ Nord“, Landschaftsbild beachten!
Sicherung des Luftaustauschs durch Freihalten der Flur; westl. d. Kreuzung:
Entwicklung landschaftlicher Vielfalt zur Férderung der
landschaftsgebundenen Erholung.

B-Plan (Name des Plans)

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat Il
O Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.11 Aktionsbereich StraRe A14
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

t - Geriduschart: StralRenverkehrslarm
; Aktionsbereich i
S B Strake Nr. 14 | {
J~ AN == e Stadtbezirk: NW-Stadt
o - e T 7=/ | strae: B33, StraRburger Strale

Aktionsbereichs Nr.: 14

go8

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Stralburger Stral3e von Im Lehbuhl bis Freiburger Platz
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 11.310  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 700 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 480 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 120 [Kfz/h]
LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 2 [%]
Abend: 18-22 Uhr 2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30km | X | 50 km/h | O [ 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X ‘ Bitumen/Asphalt | | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 210
bei Lnight > 60 dB(A) 350
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 210
bei Lnight > 60 dB(A) 350

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | ‘ DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstralle im Stadtteil, neben B3 Hauptverbindungsstralle Nord-Siid

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschlieungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33

Landesstralle Bez. L

00X O|X| O

Kreisstralle Bez. K

StralRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

groRRrdumig

Uberregional

regional

nahraumig

O0Qo/x| O

kleinrdumig

Ersch

lieBungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion mittel (Schweigereck, Windeck)

Funktion fiir den OPNV

X

Buslinie: S4, S6 7146
Erlduterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: hoch, Hauptradweg Nord-Sud

Funktion fir den FuBgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmaglichkeit

Fullgangerliberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgéangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

Fulgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X|IOX XX OOX

Vorrangsschaltung

O Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung: Unfallhaufigkeit gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 22
Unfalle, davon 12 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 14
Verletzte, davon 3 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot flr

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X OO0XO0oio

Baulicher Zustand: maRig
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja, im Rahmen der

Umgestaltung (MehrLiN)
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

MI sowie Gemeinbedarfsflache

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

000X § 00X ONXOXO

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O X XXO XK 0O OKXKXOX/O

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhdhen mit | - VIII Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 15 m
Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)
X Durchschnittliche Breite 11 m
X Minimale Breite 6,50 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50 m
X Radverkehr
[1 | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
O Schutzstreifen/Angebotsstreifen
X Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
X OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X | Anzahl der Fahrstreifen 2 (+ Abbiegespuren)
X Zweirichtungsverkehr
X Einbahnverkehr (Bereich Franz-Volk-Str. bis Freiburger Platz)
X Parkplatzflachen
X vereinzelt im Stralenraum mdglich
[1 | Gehwegparken
X dffentliche Stellplatze
X Begriinung / Baume nur vereinzelt
Prinzip der Stralle
] Mischungsprinzip (= Fullgangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuRgangerverkehr getrennt vom flielRenden

Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| AufweitungenBitte auswahlen

X Verengungenauf Héhe Rheinstr. mit Verkehrsinsel
[1 | VerschwenkBitte auswéhlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Z.T. starke Gemengelage, verdichtete Baustruktur

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Umgestaltung und Reduzierung der Fahrstreifenbreiten (MehrLiN) 2010 ff

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, Mischflache, Gewerbeflache, Parkanlage
Landschaftsplan Klima:nérdliches Ende: Kaltluftentstehungsgebiet

Biotope: /

teils seitlich: Erhalt und Aufwertung innerértlicher Freiraumstrukturen.
B-Plan (Name des Plans) diverse
Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte
Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.12 Aktionsbereich Strasse A15
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

| Aktionsbereich
Strake Nr. 15

o TS e . " | Gerduschart: StraRenverkehrslarm

s

Stadtbezirk: NW-Stadt

Strale: B33, Rheinstralte westlich Okenstralle

i &
% %

Aktionsbereichs Nr.: 15

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

RheinstralRe von Okenstral3e bis StralRburger Stralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 5490  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 340 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 230 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 60 [Kfz/h]

LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 2 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmn | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn

Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt | [J | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnight <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 0
bei Lnight > 60 dB(A) 50

Zahl der Belasteten Beschaftigten,
Schiler und Studenten

bei Lpen > 70 dB(A)

bei Lnight > 60 dB(A)

Zahl der Belasteten Gesamt

bei Loex > 70 dB(A)

bei LNight > 60 dB(A) 50

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale im Stadtteil, neben B3 Hauptverbindungsstrafle Nord-Sid

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33

LandesstralRe Bez. L

OO X O|X| O

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

O|Ojdx|d

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion gering

Aufenthaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S4, S6, 7146
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung, Verbindung nérdl. Oststadt-
Nordwest-Stadt

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

00X |0O|00/0| X

Vorrangsschaltung

X Griine Welle (im Zuge B3)

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit sehr gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 8 Unfalle,
davon 2 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 2 Verletzte,
davon kein Schwerverletzter)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: maRig
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja, im Rahmen der

Umgestaltung (MehrLiN)
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA sowie Griinanlage

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 s|000onoox O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O XOO O 0O XOoOoxX;

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsburo K
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_15

ohnen




Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

X Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit Ill - IV Geschossen (i.d.R.)
| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralRenraumgliederung

X

‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 14 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 6 m
X Minimale Breite 6 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 2m
X Radverkehr
DX | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
O Schutzstreifen/Angebotsstreifen
| Radfahrstreifen
O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
X OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
O Zweirichtungsverkehr
X Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
] vereinzelt im Stralenraum mdglich
XI | Gehwegparken
| dffentliche Stellplatze
O Begriinung / Baume Bitte ausftllen
Prinzip der Stralle
O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des Strallenraums
[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen
O Verengungen Bitte auswéhlen
| Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Umgestaltung (u.a. Reduktion auf 1 Fahrstreifen und Bau eines Radwegs), (MehrLiN) 2009

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, geringer Anteil Mischflache

Landschaftsplan Am Zwickel 14/15: Erhalt und Aufwertung innerortlicher
Freiraumstrukturen.

B-Plan (Name des Plans)

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.13 Aktionsbereich StraRe A16
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerauschart:

StraRenverkehrslarm

Stadtbezirk:

NW-Stadt

StraRe:

B3, OkenstralRe von Englerstralle bis Freiburger
Platz

Aktionsbereichs Nr.:

16

Stadtbezirk

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im

OkenstraflRe von Einmindung Englerstralle bis Freiburger Platz

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 12.300 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 760 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 520 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 140 [Kfz/h]
LKW-Anteil 4 [%]
Tag: 6-18 Uhr 4 [%]
Abend: 18-22 Uhr 4 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 4 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmn | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache

X l Bitumen/Asphalt

| O ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen >70dB(A) | Lnignt > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=70dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 460
bei Lnignt > 60 dB(A) 500
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 230
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Loen > 70 dB(A) 690
bei Lnight > 60 dB(A) 500

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |ops
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstralle, Hauptverbindungsstralle Nord-Siid

StralRenkategorie

Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez.B 3

LandesstralRe Bez. L

OO X O|X| O

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

O|Ojdx|d

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion gering

Aufenthaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: S2, 7135, 7136, 7137
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: Hauptradwegverbindung Nord-Siid

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X OXO0OX OX

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhdht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 67 Unféalle,
davon 39 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 53 Verletzte,
davon 13 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: evil. maRig
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: wahrscheinlich nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 §|XKX X ONX OO0

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet

/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadltteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des

Wohnnutzung (im stdlichen Bereich)

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O OXKX 0O 0O OXKXO§O«

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

X Geschlossene Raumkante (im sudlichen Bereich)

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X Heterogene Bauhdhen mit I-IV Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 15 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 10 m

X Minimale Breite 10 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRganger vorhanden, Freiburger Platz bis GiiterstralRe
beidseitig, Guterstr. bis OkenstralRe einseitig (Westseite),
durchschnittlich je 1,25m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr

X Gemeinsamer Geh- und Radweg

| Radfahrstreifen

X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

X OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2 (+ Abbiegestreifen)

DX | Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

| Parkplatzflachen

| vereinzelt im Stralenraum méglich

[0 | Gehwegparken

[ | offentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausfiillen

Prinzip der Stralle

] Mischungsprinzip (= Fufligangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuRgangerverkehr getrennt vom flielRenden
Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen .Bitte auswahlen

X Verengungenmit Querungshilfe Am Holderstock, Guiterstr.,
Helmholzstr.

| VerschwenkBitte auswahlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Im N wenig Raumkanten, kein Stadtzusammenhang erlebbar; weiter im Siiden Raumkanten durch Blockrandbebauung

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
LKW-Routenempfehlung, Kfz-Lenkung tGber Umgehung Englerstrale — Otto-Hahn-Stralte

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Verlangerung der HauptstralRe bis zum Knoten Englerstrae/Otto-Hahn-Stralle

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Mischbauflachen, Gewerbeflachen, geplante Gewerbeflachen

Landschaftsplan sudl. Ende: Erhalt und Aufwertung innerortlicher Freiraumstrukturen
(Griinanlage)

B-Plan (Name des Plans) diverse

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
O Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.14 Aktionsbereich Strasse A17
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
Gerauschart: StralBenverkehrslarm
Stadtbezirk: NW-Stadt
StraBe: Sidliche Okenstralte von Freiburger Platz bis

Philipp-Reis-Strale, sowie Philipp-Reis-Stralte

Aktionsbereichs Nr.: 17

e
% o

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Okenstraf3e zwischen StralRburgerstr. und Philipp-Reis-Stral3e, sowie

Stadtbezirk Philipp-Reis-StralRe
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 10.100  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 630 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 420 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 80 [Kfz/h]
LKW-Anteil 5 [%]
Tag: 6-18 Uhr 5,4 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 4,1 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2,7 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | X | 50 km/h | O] 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | [ | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen >70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 70
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 300
Schiler und Studenten bei Luight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 360
bei Lnight > 60 dB(A) 70

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] | DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Kreisstralle, Verbindung zwischen den westl. und 6stl. Stadtteilen (Gber

Unionbriicke)
StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
| anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieBungsstralten
Klassifizierung | BundesstralRe Bez. B
| Landesstrale Bez. L
X KreisstralRe Bez. K 5369
StraRenfunktion nach RASt 06 Verbindungsfunktion
[0 | groRraumig
| tiberregional
X regional
| nahraumig
| kleinraumig
ErschlieSungsfunktion gering
Aufenthaltfunktion gering
Funktion fiir den OPNV ] Buslinie:
Erlduterung:
Funktion fiir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: Hauptradweg
Funktion fir den FuRgangerverkehr X Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: geringe Bedeutung, da wo mdglich Nebenstrallen und
Griunanlagen genutzt werden.
X Signalisierte Querungsmoglichkeit
O Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)
O Bauliche Fulgangerquerungshilfen
L1 | Verkehrsinseln
LSA Steuerung X FuRgéangersignalanlage
X Knotenpunkt
O Pfértnerampel
X Vorrangsschaltung
| Griine Welle
X Bus
Verkehrssicherheit Erlauterung:
(3 Kategorien: sehr gering, gering, Unfallhaufigkeit gering (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 16 Unfalle,
erhoht) davon 4 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 4 Verletzte,
davon 1 Schwerverletzter)
Beschrankungen ] LKW ab t
| Nachtfahrverbot fiir
| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X | Bitumen/Asphalt
] | Pflasterbelag
O Teilaufpflasterungen
O Schwellen
XI | Baulicher Zustand: sanierte Teilstiicke gut, Rest maRig
in den ndchsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA sowie Gemeinbedarfsflache

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 s|0000N XX O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O O0OX O 0O XOoOgoox

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

X

Geschlossene Raumkante

O

Offene / abgeriickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit V Geschossen im Osten, bzw. -1V
Geschossen im Westen
| Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

Strallenraumgliederung

X

‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 14 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 7 m
X Minimale Breite 6,50 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg Fullganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 2m
X Radverkehr
X auf der Fahrbahn im Mischverkehr (Philipp-Reis-Str.)
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
] Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg) (Okenstrale)
X OPNV
DX | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
[ | Zweirichtungsverkehr
X Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
| vereinzelt im Stralenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
XI | offentliche Stellplatze (Okenstr.)
X Begriinung / Baume nur vereinzelt
Prinzip der Stralle
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieRBendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des StralRenraums
| Aufweitungen Bitte auswahlen
O Verengungen Bitte auswahlen
[] | Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse
Struktur im Aktionsbereich:
Okenstrae trennt das stédtebaul. Erscheiningsbild ( Geschossigkeit, Begriinung)
Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Bau Radweg OkenstralRe
geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
keine
Vorgaben aus anderen Planungen:
FNP Mischbauflache, Wohnbauflache, Gemeinbedarfsflache
Landschaftsplan Erhalt und Entwicklung innerértlicher FlieRgewasserabschnitte unter
Bericksichtigung der freiraumstrukturellen / ortsbildpragenden Qualitaten.
B-Plan (Name des Plans) Ausschlufl von Vergniigungsstatten
Integriertes Verkehrskonzept Alle empfohlenen MaRnahmen fir diesen Aktionsbereich sind umgesetzt.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fiur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte
Sonstige Plane
Gesamtbewertung Aktionsbereich
Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 11
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14.4.15 Aktionsbereich Strasse A18

Bericht-Nr. 08010_ber_dok01_anlagen_trb_14_4_091214copyright ibk - www.ibk-kohnen.de + Offenburg - www.offenburg.de



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerauschart:

StralRenverkehrslarm

Stadtbezirk:

NO-Stadt

StraRe:

Rammersweierstral’e von Unionbriicke bis
Geschwister-Scholl-Sporthalle

Aktionsbereichs Nr.:

18

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Rammersweierstral’e von Unionbriicke bis Carl-von-Ossietzky-Weg

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 9.870 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 610 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 410 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 80 [Kfz/h]

LKW-Anteil 7 [%]
Tag: 6-18 Uhr 7,6 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 5,7 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 3,8 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmh

| X | 50 kmvh | O | 70 kmn

Fahrbahnoberflache

[ | Bitumen/Asphalt

‘ O | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=70B(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 250
bei Lnignt > 60 dB(A) 270
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 250
bei Lnight > 60 dB(A) 270

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Kreisstralle, HauptverbindungsstralRe Nord-Siid

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

X O 0O0|X|O

KreisstralRe Bez. K 5369

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

00X 0O

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: 7141
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: Hauptradwegverbindung Nord-Siid

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
genutzt werden, allerdings Anbindung zum Bahnhof

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X OX|OOX XX

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhdht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 51 Unfélle,
davon 31 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 42 Verletzte,
davon 5 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: sanierte Teilstlicke gut, Rest maRig

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

OXO0 s 00X O0O0O0OK

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O OXKX 0O 0O OXOO0OXO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums

X Geschlossene Raumkante ( in Teilbereichen)

X Offene / abgertickte Bebauung (einseitige Bebauung)

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X Heterogene Bauhdhen mit 2-4 Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 16 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 7 m

X Minimale Breite 7 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 2,50m

X Radverkehr

O auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

X Gemeinsamer gegenlaufiger Geh- und Radweg

X OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

X vereinzelt im Stralenraum mdglich

[1 | Gehwegparken

X dffentliche Stellplatze

X Begriinung / Baume nur vereinzelt

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen

X Verengungen auf Hohe Sporthalle mit Querungshilfe
| Verschwenk Bitte auswahlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:

Einseitig angebaute Flache mit wechselnden Nutzungen

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Larmschutzwande entlang der DB — Strecke , Lkw-Routenempfehlung

geplante MaRnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Uberarbeitung des Beschlusses zum Planfeststellungsabschnitt 6, Larmsanierung Bahn, Verringerung der
Fahrbahnbreite zwischen Carl-Blos-Stralle und HermannstraRe

Vorgaben aus anderen Planungen:
Planfeststellungsbeschluss PFA6 der DB

FNP

Wohnbauflache ,Gewerbeflache

Landschaftsplan

Teils nordl. u. sudl.: Entwicklung des innerértlichen Freiraumangebots; sudl.
Bereich: Erhalt und Entwicklung innerdrtlicher FlieRgewasserabschnitte
unter Berucksichtigung der freiraumstrukturellen / ortsbildpragenden
Qualitaten.

B-Plan (Name des Plans)

Verschiedene (einfach und qualifiziert)

Integriertes Verkehrskonzept

Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.

Nahverkehrsplan 2006

Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V /
Radwegekarte

Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs
Festlegung der Prioritat

Prioritat |

Prioritat Il

00| X

Prioritat 11l
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

Gerauschart:

Stra

Renverkehrslarm

Stadtbezirk:

SO-Stadt

StraBe:

Wilhelmstralie

Aktionsbereichs Nr.:

19

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Wilhelmstraf’e von Unionbriicke bis Zahringerbriicke

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 15.720 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 970 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 660 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 170 [Kfz/h]
LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 23 [%]
Abend: 18-22 Uhr 1,5 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 0,7 [%]
Zulassige Hoéchstgeschwindigkeit

O | 30kmn | K | 50 km/h | O | 70 km/h
Fahrbahnoberflache

X | Bitumen/Asphalt

‘ O ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen >70dB(A) ‘ Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=70B(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 90
bei Lnight > 60 dB(A) 110
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 120
Schiiler und Studenten bei Lyight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 210
bei Lnight > 60 dB(A) 110

Aktionsbereich flr andere Gerauschart

X |pB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraRBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Gemeindestralte, Hauptverbindungsstrafe Nord-Sid

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

Erschlieungsstralen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

O|0O|0|0| x| O

Kreisstralle Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|R|0|0

lieBungsfunktion mittel

Aufen

thaltfunktion gering

Funktion fiir den OPNV

Buslinie:
Erlauterung:

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz

Erlauterung: mittlere Bedeutung; es werden parallel verlaufende
Radwegverbindungen Nord-Sud empfohlen, die aber nicht von jedem
angenommen werden.

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung, da wo moglich Nebenstralen genutzt
werden, allerdings Anbindung Innenstadt und Bahnhof

Signalisierte Querungsmaoglichkeit

FulRgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche FuRgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X OOooQooix

Vorrangsschaltung

X Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhéht)

Erlauterung: Unfallhaufigkeit erhéht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 45
Unfélle, davon 27 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 30 Verletzte,
davon 6 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fiir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O0O0XO0n

Baulicher Zustand: gut

in den ndchsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung

Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

wB

Mi

MK

GE

Gl

X O0O0|XOX| O

SO

Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

X
O
O
O

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage
und der stadtebaulichen Qualitaten
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Typisi

erung des Quartiers

Kerngebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadltteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des
StralRenraums

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gemeinbedarfsflache (Arbeitsamt, Schule)

StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche Nutzungen in
Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StralRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen

O Ox0O O X Ooogoxod

StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Straflenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums
X Geschlossene Raumkante
O Offene / abgeriickte Bebauung
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung
] Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhohen mit Il - IV Geschossen
Strallenraumgliederung
X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 16 m
Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)
| Durchschnittliche Breite 7 m
| Minimale Breite 6,50 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50 m
X Radverkehr
X auf der Fahrbahn im Mischverkehr (stdl. Friedenstralie)
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
U Radfahrstreifen
X Radweg (Unionbrtiicke bis Friedenstrale)
O OPNV
[J | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
XI | Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
| vereinzelt im Strallenraum méglich
[J | Gehwegparken
XI | offentliche Stellplatze
X Begrunung / Baume (entlang Bahngraben)
Prinzip der StralRe
] Mischungsprinzip (= Fullgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieBenden Verkehr)
Verlauf des Stralenraums
| AufweitungenBitte auswahlen
O VerengungenBitte auswahlen
[] | VerschwenkBitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Einseitig angebauter Bereich (Bahnanlagen tieferliegend, Griinflache)

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmaf3nahmen:
keine

geplante MaRnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Larmsanierung Bahn

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Bahnanlagen, Wohnbauflachen, Gemeinbedarfsflachen

Landschaftsplan Erhalt und Aufwertung innerortlicher Freiraumstrukturen (Dreifaltigkeitskirchplatz).
B-Plan (Name des Plans) Diverse

Integriertes Verkehrskonzept Radweg WilhelmstralRe (wird nicht weiterverfolgt)

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fur diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat N Prioritat Il
O Prioritat 111
Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen 5
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.17 Aktionsbereich StraRe A20
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
wr ,';@",’ [T NG, Geriuschart: StraRenverkehrslarm
Ty~ ; Aktionsbereich
StralRe Nr. 20
i/ Stadtbezirk: NO/SO-Stadt
StraRe: MoltkestralRe

Aktionsbereichs Nr.: 20

o
=
S P\
5. =y

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Gesamte Moltkestrale zwischen RammersweierstralRe und Ortenberger
Stadtbezirk Stralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 12.340  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 770 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 520 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 140 [Kfz/h]
LKW-Anteil 3 [%]
Tag: 6-18 Uhr 3,4 [%]
Abend: 18-22 Uhr 2,2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 1,0 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30kmn | ¥ | 50 kmin | O | 70 kmin
Fahrbahnoberflache
[ | Bitumen/Asphalt | [ | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) | Lnignt > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 440
bei Lnight > 60 dB(A) 550
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 440
bei Lnight > 60 dB(A) 550

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] ‘ DB

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
GemeindestralRe, Hauptverbindung Nord-Sid

StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
| anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieRungsstrafien
Klassifizierung | Bundesstralle Bez.B
| Landesstrale Bez. L
O Kreisstrale Bez. K
StraRenfunktion nach RASt 06 Verbindungsfunktion
[0 | groRraumig
| tiberregional
X regional
| nahraumig
| kleinraumig
ErschlieSungsfunktion mittel
Aufenthaltfunktion mittel
Funktion fiir den OPNV X Buslinie: S1, S3
Erlauterung: S1 30 Minutentakt, S3in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60
Minutentakt
Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: hohe Bedeutung, da Hauptradwegverbindung Nord-Siid
Funktion fir den FuRgangerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: mittlere Bedeutung, da Schulen, Krankenhaus und
Geschéfte des tagl. Bedarfs in Moltkestrafle bzw. Umgebung
X Signalisierte Querungsmoglichkeit
X Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)
X Bauliche FuRgangerquerungshilfen
L1 | Verkehrsinseln
LSA Steuerung X FuRgéangersignalanlage
X Knotenpunkt
O Pfértnerampel
X Vorrangsschaltung
X Griine Welle
X Bus
Verkehrssicherheit Erlauterung:
(3 Kategorien: sehr gering, gering, Unfallhaufigkeit erhéht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 152 Unfalle,
erhoht) davon 74 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 83 Verletzte,
davon 10 Schwerverletzte)
Beschrankungen ] LKW ab t
| Nachtfahrverbot fiir
| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X | Bitumen/Asphalt
] | Pflasterbelag
O Teilaufpflasterungen
O Schwellen
XI | Baulicher Zustand: sanierte Teilstiicke gut, Rest maRig
in den ndchsten 10 Jahren Sanierung geplant: ja

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA sowie Gemeinbedarfsflache

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

OXOX §XKOO0XOXO

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O OO O 0O XXOOXO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

X

Geschlossene Raumkante

X

Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O

Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X

Heterogene Bauhdhen mit Il - IV Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 18 m
Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)
X Durchschnittliche Breite 9 m
O Minimale Breite 7 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50m
X Radverkehr
[1 | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
O Schutzstreifen/Angebotsstreifen
| Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
X OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
X Parkplatzflachen
X vereinzelt im Stralenraum mdglich
[1 | Gehwegparken
X dffentliche Stellplatze
X Begriinung / Baume Alleecharakter
Prinzip der Stralle
] Mischungsprinzip (= Fuflgangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuRgangerverkehr getrennt vom flielRenden

Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| AufweitungenBitte auswahlen

X Verengungen auf Hohe Klinikum mit Querungshilfen und auf Héhe
Carl-von-Ossietzky-Weg und MozartstralRe

[1 | VerschwenkBitte auswéhlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Viele sehr differente Bereiche

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Fahrbahnverengungen im Bereich Ebertplatz, Klinikum, Carl-von-Ossietzky-Weg und Mozartstral3e

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
KVP Ortenberger Str./Moltkestr. (2011)

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, Mischflache, Sonderbauflache

Landschaftsplan westl.: Grunflache angrenzend; Erhalt und Aufwertung innerortlicher
Freiraumstrukturen; Kreuzung: Erhalt und Entwicklung innerértlicher
FlieRgewasserabschnitte unter Beriicksichtigung der freiraumstrukturellen /
ortsbildprégenden Qualitaten.

B-Plan (Name des Plans) diverse

Integriertes Verkehrskonzept KVP Ortenberger Str./Moltkestr. (2011)

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Verbreiterung des Radwegs auf Hohe Klinikum

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
X Prioritat 11
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.18 Aktionsbereich Strasse A21
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
Gerduschart: StralRenverkehrslarm
Stadtbezirk: SO-Stadt
StraBe: L99, Ortenberger Strale
Aktionsbereichs Nr.: 21

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im

Ortenberger StralRe von Kreuzung Zahringerbriicke/ Wilhelmstr. bis

Stadtbezirk Ortsausgang
Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 14520  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 900 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 610 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 120 [Kfz/h]
LKW-Anteil 5 [%]
Tag: 6-18 Uhr 54 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 4,1 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2,7 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30 kmh | K | 50 km/h | O | 70 km/h
Fahrbahnoberflache

X ‘ Bitumen/Asphalt

| | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 110
bei Lnight > 60 dB(A) 510
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 20
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 130
bei Lnignt > 60 dB(A) 510

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |obs
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz LandesstralRe, Hauptverbindung von und ins Kinzigtal dstlich der Kinzig

StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung Bundesstrale Bez. B

LandesstralRe Bez. L 99

O|X|O0O|X| O

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06 Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

00X 0O

kleinrdumig

ErschlieSungsfunktion Bitte auswahlen

Aufenthaltfunktion Bitte auswahlen

Funktion fir den OPNV X Buslinie: 7134/60
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: grof3e Bedeutung siidl. der Einmiindung Moltkestrale,
Hauptradwegverbindung

X

Funktion fir den FuRgangerverkehr Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen

benutzt werden.

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X OX|OOX XX

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit Erlauterung:

(3 Kategorien: sehr gering, gering, Unfallhaufigkeit erhoht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 66 Unfalle,
erhoht) davon 44 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 50 Verletzte,
davon 9 Schwerverletzte)

Beschrankungen LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: gut
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Ml , sowie Gemeinbedarfsflache

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

XO0O0Os0O000KOXX

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bilronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O QoOg O 0O XOxXoOoo

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X Heterogene Bauhdhen mit Il - VIIl Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 15 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 8 m

X Minimale Breite 7,50 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50 m

X Radverkehr

X auf der Fahrbahn im Mischverkehr (Pfefferle Kreuzung bis
Einmindung Moltkestrafie)

] Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

X Radweg (Einmiindung Moltkestrafie bis Ortsausgang)

X OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

1 | OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 2

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

X Parkplatzflachen

| vereinzelt im Stralenraum mdglich

X | Gehwegparken

XI | offentliche Stellplatze

X Begriinung / Baume Bitte ausfiillen

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieRBendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Stralenraums

| Aufweitungen Bitte auswahlen
X Verengungen mit Querungshilfen
[] | Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Stadtische Pragung

keine

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:

KVP Ortenberger Str./Moltkestr. (2011)

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP

Wohnbauflachen, Mischflachen

Landschaftsplan

Klima: sldliches Teilstlick: Kaltluftentstehungsgebiet bzw pot.
Kaltluftsammelgebiet/ Kaltluftsee. Vorhandene Barriere entlang Straf3e fiir
lokale Hauptwindstrome aus Osten.

Biotope: /

unterer Bereich: Kreuzung mit Gewésser; siidl. Ende: Hilfe zur Uberwindung
von Barrieren notwendig / Erhalt und Entwicklung kleinrdumiger Ubergénge
von Landschaft zu Siedlung; nordl. Bereich 6stl. d. StralRe: Entwicklung des
innerdrtlichen Freiraumangebots.

B-Plan (Name des Plans)

diverse

Integriertes Verkehrskonzept

KVP Ortenberger Str./Moltkestr. (2011)

Nahverkehrsplan 2006

Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm IV /
Radwegekarte

Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs
Festlegung der Prioritat

Prioritat |

Prioritat Il

O x| O

Prioritat 11l

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_21




Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: StraRenverkehrslarm
Stadtbezirk: Stadtmitte
StraRe: L99, Grabenallee

Aktionsbereichs Nr.: 22

= S

Beschreibung des Aktioﬁsbereicﬁs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Grabenallee von HauptstralRe bis Wilhelmstr.
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 17.520  [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.090 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 740 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 140 [Kfz/h]
LKW-Anteil 3 [%]
Tag: 6-18 Uhr 3,2 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 2,4 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 1,6 [%]
Zulassige Héchstgeschwindigkeit
O | 30 kmh | K | 50 km/h | O | 70km/h
Fahrbahnoberflache
X ‘ Bitumen/Asphalt | | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 70
bei Lnight > 60 dB(A) 80
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 680
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 250
bei Lnignt > 60 dB(A) 80

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | ‘ DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Verkehrsnetz LandesstralRe, Hauptverbindung Ost-West
StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
| anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieRungsstrafien
Klassifizierung | Bundesstralle Bez.B
X Landesstrale Bez. L 99
O Kreisstrale Bez. K
StraRenfunktion nach RASt 06 Verbindungsfunktion
[0 | groRraumig
| tiberregional
X regional
| nahraumig
| kleinraumig
ErschlieSungsfunktion gering
Aufenthaltfunktion mittel
Funktion fir den OPNV X Buslinie: S4, S8, 7134/60
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt
Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: grofRe Bedeutung, Hauptradwegverbindung Ost-West
Funktion fir den FuRgangerverkehr X Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
und Parkanlagen benutzt werden.
X Signalisierte Querungsmoglichkeit
X Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)
O Bauliche Fulgangerquerungshilfen
L1 | Verkehrsinseln
LSA Steuerung X FuRgéangersignalanlage
X Knotenpunkt
O Pfértnerampel
X Vorrangsschaltung
X Griine Welle
X Bus
Verkehrssicherheit Erlauterung:
(3 Kategorien: sehr gering, gering, Unfallhaufigkeit erhoht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 54 Unfalle,
erhoht) davon 29 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 44 Verletzte,
davon 5 Schwerverletzte)
Beschrankungen ] LKW ab t
| Nachtfahrverbot fiir
| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X | Bitumen/Asphalt
] | Pflasterbelag
O Teilaufpflasterungen
O Schwellen
X Baulicher Zustand: gut
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_22



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA .Viele Griinanlagen, Gemeinbedarfsflachen

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

000X s 0O00000XKO

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O 0O XOO0 O O O0O0o0xXO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhdhen mit Geschossen

StralRenraumgliederung

X

‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 20 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

| Durchschnittliche Breite 10 m
O Minimale Breite 9 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg Fuliganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 3m
X Radverkehr
[0 | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
O Schutzstreifen/Angebotsstreifen
| Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
X OPNV
X OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
] vereinzelt im Stralenraum mdglich
[1 | Gehwegparken
| dffentliche Stellplatze
X Begriinung / Baume Alleecharakter
Prinzip der Stralle
O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des Strallenraums
[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen
O Verengungen Bitte auswéhlen
| Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Uberwiegend griinstrukturierte Randbereiche entlang der StraRe

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Verkehrslenkung um Innenstadtbereich herum

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
weitere VerkehrslenkungsmalRnahmen

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Grunflachen , Wohnbauflachen, Mischflache
Landschaftsplan Klima: stidl. angrenzende Grunanlage it innerortlicher Klimafunktion
(,Komfortinsel®)
Biotope: /
sldl. u. nordl.: Erhalt und Aufwertung innerortlicher Freiraumstrukturen.
B-Plan (Name des Plans) diverse
Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine MalRnahmenempfehlungen fiir diesen Aktionsbereich
enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm [V / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte
Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat 11
O Prioritat 111
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14.4.20 Aktionsbereich StraRe A23
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009

8.3.3.20 Aktionsbereich 23 (Prioritat Ill), WeingartenstraBe von Ortenberger StraBe bis

St. Josefs-Klinik

Aktionsbereich
alke Nr. 23

15\ W (gl

tags (24h)

nachts

~ | tags (24h)

<] nachts

' Anzahl der belasteten Einwohner:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 400 Personen
ca. 510 Personen
Anzahl der belasteten Beschaftigten, Schiiler, Studenten:

LDEN > 70 dB(A):
LNight > 60 dB(A):

ca. 60 Personen
ca. 0 Personen
maximaler Larmpegel LDEN 75 dB(A)

maximaler Larmpegel LNight 65 dB(A)

Strallenbaulasttrager:

Stadt Offenburg

bereits umgesetzte

verkehrsabhangige LSA-Schaltung

Malinahmen teilweise neue Fahrbahndecke vor wenigen Jahren
bereits geplante / planfest- Keine

gestellte, jedoch noch nicht

umgesetzte Mallnahmen

konzeptionelle Planungen und | Keine

MaRnahmen, die im Zuge des
Larmaktionsplans Offenburg
2009 beschlossen werden

Vorschlage fir Malnahmen,
die ab 2010 im Rahmen der
Fortschreibung des
Integrierten
Verkehrskonzeptes
konkretisiert und dann dem
Gemeinderat zum Beschluss
vorgelegt werden

® Verbesserung der bestehenden Fahrbahn zwischen Ortenberger
StralRe und MoltkestralRe

@ MafRnahmen zur Geschwindigkeitsreduktion

weiteres Vorgehen zu den
einzelnen Malinahmen

®: Umsetzung im Rahmen der Deckensanierung bis Herbst 2009

@: Konkretisierung ab 2010
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14.4.21 Aktionsbereich Strasse A24
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: Straltenverkehrslarm

Stadtbezirk: Stadtmitte

StraBe: L99, HauptstralRe von Freiburger Stral3e bis
Grabenallee

Aktionsbereichs Nr.: 24

Beschreibung des Akfionsbereichs

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im| Hauptstral3e von Freiburger StralRe bis Grabenallee
Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen
Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 22.860 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.420 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 960 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 250 [Kfz/h]
LKW-Anteil 4 [%]
Tag: 6-18 Uhr 43 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 3,2 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 2,2 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | [J | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) | Lnignt > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=70B(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 70
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 100
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 160
bei Lnight > 60 dB(A) 70

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] ‘ DB

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090428_sb_analyse_strasse_A08_24



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
LandesstralRe, Hauptverbindung Ost-West

StralRenkategorie Kategorien nach RASt 06
| anbaufreie Hauptverkehrsstralle
X angebaute Hauptverkehrsstralle
| ErschlieRungsstrafien
Klassifizierung | Bundesstralle Bez.B
X Landesstrale Bez. L 99
O Kreisstrale Bez. K
StraRenfunktion nach RASt 06 Verbindungsfunktion
[0 | groRraumig
| tiberregional
X regional
| nahraumig
| kleinraumig
ErschlieSungsfunktion mittel
Aufenthaltfunktion gering
Funktion fir den OPNV X Buslinie: S1, S2, S3, S5, S6, 7141, R2, R9
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt
Funktion fir den Radverkehr X Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: grof3e Bedeutung, da Hauptradweg zur Innenstadt
Funktion fir den FuRgangerverkehr X Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
oder Parkanlagen benutzt werden.
X Signalisierte Querungsmoglichkeit
O Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)
X Bauliche Fulgangerquerungshilfen
X Verkehrsinseln (von Kreuzung Freiburger Str. bis Angelgasse)
LSA Steuerung O FuRgéangersignalanlage
X Knotenpunkt
O Pfértnerampel
X Vorrangsschaltung
X Griine Welle
X Bus
Verkehrssicherheit Erlauterung:
(3 Kategorien: sehr gering, gering, Unfallhaufigkeit erhdht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 78 Unfélle,
erhoht) davon 46 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 55 Verletzte,
davon 11 Schwerverletzte)
Beschrankungen ] LKW ab t
| Nachtfahrverbot fiir
| Anliegerfrei
Fahrbahnoberflache X | Bitumen/Asphalt
] | Pflasterbelag
O Teilaufpflasterungen
O Schwellen
X Baulicher Zustand: gut
in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 s |00XR KX OO0

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

StralRenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O X OXKXK K X O0O00X/O

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums

X Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X Heterogene Bauhdhen mit Ill - VI Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 20 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

| Durchschnittliche Breite 12 m

| Minimale Breite 9,50 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 2 m

X Radverkehr

O auf der Fahrbahn im Mischverkehr

O Schutzstreifen/Angebotsstreifen

| Radfahrstreifen

X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

X OPNV

X OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 3-4

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

| Parkplatzflachen

] vereinzelt im Stralenraum mdglich

[1 | Gehwegparken

X dffentliche Stellplatze

X Begriinung / Baume nur vereinzelt

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen

X Verengungen Hohe Badstrale mit Querungshilfe
| Verschwenk Bitte auswahlen

Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:

Stadteingangsbereich mit geringer Aufenthaltsqualitat

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:

Umbau siidl. HauptstralRe mit Reduktion der Fahrstreifenanzahl und -breiten

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Gewrbeflache, Mischflache

Landschaftsplan ostl. Bereich: Kreuzung mit Gewasser; kleiner Zipel nérdl.: Erhalt und
Aufwertung innerdrtlicher Freiraumstrukturen (Griinanlage).

B-Plan (Name des Plans) diverse

Integriertes Verkehrskonzept Alle empfohlenen MaRnahmen fir diesen Aktionsbereich sind umgesetzt.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |

Festlegung der Prioritat 0 Prioritat Il
O Prioritat 11
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14.4.22 Aktionsbereich StraRe A25
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

omerbegetiot

| ‘I‘b

\
N A =
———

Gerauschart: StraBenverkehrslarm
Stadtbezirk: NW-Stadt
StraBe: B3/33, Freiburger Strale von Freiburger Platz bis

Kinzigstrale

Aktionsbereichs Nr.:

25

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im

Freiburger Strale von Freiburger Platz bis Kinzigstralle

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 18.080 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 810 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 550 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 140 [Kfz/h]

LKW-Anteil 8 [%]
Tag: 6-18 Uhr 8 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 8 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 8 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O |30 km/ | X | 50 km/h | O [ 70 kmn

Fahrbahnoberflache

X ‘ Bitumen/Asphalt

| | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslésekriterium Loen > 70 dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 60
bei Lnight > 60 dB(A) 80
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 50
Schiiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 110
bei Lnight > 60 dB(A) 80

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |os
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
Bundesstrale

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralie (teilweise)

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 3/33

LandesstralRe Bez. L

OO X O|X| O

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

O|Ojdx|d

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion mittel

Aufenthaltfunktion gering

Funktion fir den OPNV

O

Buslinie:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: Hauptradweg in N-S-Richtung an Kinzig und Mihlbach
entlang. Aktionsbereich dient als wichtige Verbindung zum Bahnhof.

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

X OX|X| XX O X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

X Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhdht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 79 Unfalle,
davon 55 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 67 Verletzte,
davon 9 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: evtl. gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: wahrscheinlich nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 §KOXONX OO0

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

0O X OXO XK 0O O0O0OXO0O06

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums
| Geschlossene Raumkante
X Offene / abgeruickte Bebauung
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung
O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhdhen mit Il [V Geschossen
StralRenraumgliederung
X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 16,50 m
Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)
X Durchschnittliche Breite 10,50 m
X Minimale Breite 10,50 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig (Bereich O-W-
Ausrichtung), durchschnittlich je 1,50 m
X Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
] Schutzstreifen/Angebotsstreifen
] Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
O OPNV
[0 | OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 2
DX | Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
| vereinzelt im Stralenraum mdglich
[0 | Gehwegparken
[ | offentliche Stellplatze
O Begriinung / Baume Bitte ausfiillen
Prinzip der Strale
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieRBendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)
Verlauf des StralRenraums
| Aufweitungen Bitte auswahlen
X Verengungen im Verlauf des Aktionsbereichs
[] | Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Gewerbliche Pragung, z.T. einseitig angebaut ,entlang Kinzigdamm tieferliegend

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Wegweisung uber Englerstr.-Otto-Hahn-Str., Bau Stadtwaldtrasse, Lkw-Routenempfehlung

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Gewerbe , Sonderbauflache (OBI), Mischflachen, Flachen fir Gemeinbedarf,
Flachen flr Ver- und Entsorgung

Landschaftsplan Kreuzt Mihlbach; strukturelle Durchléssigkeit erhalten!

nordl.: Erhalt und Aufwertung innerértlicher Freiraumstrukturen; Kreuzung:
Erhalt und Entwicklung innerértlicher FlieRgewasserabschnitte unter
Bericksichtigung der freiraumstrukturellen / ortsbildpradgenden Qualitaten.

B-Plan (Name des Plans)

Integriertes Verkehrskonzept Alle empfohlenen MaRnahmen fiir diesen Aktionsbereich sind umgesetzt.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm 1V / Verbreiterung der Querungshilfe auf Héhe Ernst-Batzer-StralRe auf 2,10 m
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat 11
O Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.23 Aktionsbereich StraRe A26
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

Gerauschart: StraRenverkehrslarm
L Stadtbezirk: SW-Stadt
Strale Nr. 26
|
Strale: Ahornallee von B3/33 bis Platanenallee

Aktionsbereichs Nr.: 26

o

ionsbereichs

Beschreibung des Akt

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im| Ahornallee von B3/33 bis Platanenallee

Stadtbezirk

Verkehrliche Emissionsfaktoren / Verkehrsmengen

Eingangsdaten der Larmkartierung DTV 13.860 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 860 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr 580 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 150 [Kfz/h]
LKW-Anteil 2 [%]
Tag: 6-18 Uhr 2,3 [%]
Abend: 18-22 Uhr 1,5 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 0,7 [%]
Zulassige Hochstgeschwindigkeit
O | 30kmh | ¥ | 50 km/h | O | 70 kmn
Fahrbahnoberflache
X | Bitumen/Asphalt | [J | Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) | Lnignt > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=65dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 0
bei Lnignt > 60 dB(A) 30
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A)
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A)
Zahl der Belasteten Gesamt bei Loen > 70 dB(A)
bei Lnight > 60 dB(A) 30

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] ‘ DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung

Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
GemeindestralRe, Zufahrt zur B3/33

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B

LandesstralRe Bez. L

O|OOoOx

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

00X 0O

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion gering

Aufenthaltfunktion

gering

Funktion fir den OPNV

O

Buslinie:
Erlduterung:

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung: grofRe Bedeutung, da Hauptradwegverbindung Ost-West

Funktion fir den FuRgangerverkehr

X

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlauterung: eher geringe Bedeutung, da wo moglich Nebenstrallen
benutzt werden.

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

00X |0O|00/0| X

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

X Bus (im Zuge Platanenallee)

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhéht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 13 Unfélle,
davon 6 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 10 Verletzte,
davon 2 Schwerverletzte)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 s|000ooooOx

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet

/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet

Stadtkernnahes Gebiet

Stadltteil

Randlage

Quartiersnutzung/Charakterisierung des

Wohnnutzung (ein kleines Einkaufszentrum /Kneipe)

StralRenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bilronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OoOg O 0O OXXO0On

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

| Geschlossene Raumkante

] Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)
X Heterogene Bauhdhen mit | - IV Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des 6ffentlichen Raums 18 m
Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)
X Durchschnittliche Breite 10,50 m
X Minimale Breite 10,50 m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
X Gehweg FulRganger vorhanden beidseitig, durchschnittlich je 1,50m
X Radverkehr
[1 | auf der Fahrbahn im Mischverkehr
O Schutzstreifen/Angebotsstreifen
| Radfahrstreifen
X Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)
] OPNV
] OPNV - Bus im Mischverkehr
O OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 3 (incl. Abbiegestreifen)
X Zweirichtungsverkehr
| Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
] vereinzelt im Stralenraum mdglich
[1 | Gehwegparken
| dffentliche Stellplatze
O Begriinung / Baume Bitte ausftllen
Prinzip der Stralle
] Mischungsprinzip (= Fullgangerverkehr zusammen mit flieRendem
Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuRgangerverkehr getrennt vom flielRenden

Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| AufweitungenBitte auswahlen
O VerengungenBitte auswéahlen
[1 | VerschwenkBitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Keine Verzahnung von Wohnen und StralRe (kein Aufenthalt) , starker Trennungseffekt durch die Stralte

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:

keine

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:

keine

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache

Landschaftsplan -

B-Plan (Name des Plans) Obere Schlangenmatten

Integriertes Verkehrskonzept Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.
Fahrradférderprogramm IV / Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.
Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat 0 Prioritat 11
X Prioritat 1
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009

14.4.24 Aktionsbereich StraRe A28
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief

% [

Gerauschart: StraRenverkehrslarm

Stadtbezirk: W-Stadt

StraRe: B33a, Hohe Schldsslebliihnd und B3/33 Bereich vor
Messe

Aktionsbereichs Nr.: 28

Beschreibung des Aktionsbereichs

Stadtbezirk

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im

B33a, Hohe Schildssleblihnd bis Bereich vor Messe

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 24450 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.520 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 1.030 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 270 [Kfz/h]

LKW-Anteil 13 [%]
Tag: 6-18 Uhr 13 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 13 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 13 [%]

Zulassige Hochstgeschwindigkeit

O | 30kmn | O | 50 kmvn | X | 70 kmvn

Fahrbahnoberflache

[ | Bitumen/Asphalt

| O ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im

Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen >70dB(A) | Lnignt > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <= 65 dB(A)

Zahl der Belasteten Einwohner

bei Loexn > 70 dB(A)

bei Lnight > 60 dB(A)

Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 50

Schiiler und Studenten bei LNight> 60 dB(A) 0

Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 50
bei Lnight > 60 dB(A) 0

Aktionsbereich fir andere Gerauschart

O |ops
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
BundesstralRe, Hauptverbindungsstrafe von und zur Autobahn

StralRenkategorie Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 33a, 33 und 3

LandesstralRe Bez. L

O0OX 00X

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

kleinrdumig

m\0|0|0|=|0

lieRungsfunktion keine

Aufenthaltfunktion

keine

Funktion fir den OPNV

Buslinie:
Erlauterung

Funktion fir den Radverkehr

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlduterung:

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung:

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

Oigooooog O O o

Vorrangsschaltung

O

Griine Welle

O

Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhoht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 52 Unfélle,
davon 34 Unfélle mit Personenschaden, hierbei insg. 41 Verletzte,
davon 4 Schwerverletzte und 1 Toter)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: evtl. gut

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: nein
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

O

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

0000 §|XKOXO00OXO

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O OoOg O 0O OXXO0On

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

StralRenraumliche Situation Begrenzung des Straflenraums

| Geschlossene Raumkante

X Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

X Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

| Heterogene Bauhdhen mit I-IV Geschossen

StralRenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 30 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 15 m

O Minimale Breite 10 m

Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)

O Gehweg Fuliganger vorhanden

| Radverkehr

O auf der Fahrbahn im Mischverkehr

] Gemeinsamer Geh- und Radweg

| Radfahrstreifen

O Radweg (ggf. Wirtschaftsweg)

O OPNV

| OPNV - Bus im Mischverkehr

O OPNV - Bus separate Busspur

X MIV Richtungsverkehr

X Anzahl der Fahrstreifen 4

X Zweirichtungsverkehr

| Einbahnverkehr

| Parkplatzflachen

] vereinzelt im Strallenraum moglich

[1 | Gehwegparken

| dffentliche Stellplatze

O Begriinung / Baume Bitte ausftllen

Prinzip der Stralle

O Mischungsprinzip (= FuRgangerverkehr zusammen mit flieRendem Verkehr)

X Trennungsprinzip (= FuBgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

[0 | Aufweitungen Bitte auswahlen
O Verengungen

| Verschwenk Bitte auswahlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
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Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Tiefer als Str. gelegenes Wohngebiet, keine Beziige zwischen Wohnen und Stralle

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmalinahmen:
Erneuerung der Fahrbahndecke

geplante MalRnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sid (2015ff) und damit Verkehrsentlastung

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflache, Sonderbauflache, Gewerbeflache

Landschaftsplan teilweise schmale Grinstreifen: Erhalt und Aufwertung innerortlicher
Freiraumstrukturen; sidwestl. Ecke: Sport-/Freizeitflachen

B-Plan (Name des Plans) Albersbdsch

Integriertes Verkehrskonzept Bis auf den Autobahnanschluss Sid sind keine Empfehlungen fiir diesen
Aktionsbereich enthalten.

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fiir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat 11
O Prioritat 111
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
Gerauschart: StraRenverkehrslarm
Stadtbezirk: SW-Stadt
Strale: B3/33, Bereich Uffhofen bis Auffahrt Gewerbegebiet
,,,,,,,,,, Elgersweier
Aktionsbereichs Nr.: 29

Beschreibung des Akfionsbe eichs

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

B3/33 von Eisenbahnbriicke bis Auffahrt K5331

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen

DTV 31.480 [Kfz/24h]
Tag: 6-18 Uhr 1.950 [Kfz/h]
Abend: 18-22 Uhr | 1.320 [Kfz/h]
Nacht: 22-6 Uhr 350 [Kfz/h]

LKW-Anteil 9 [%]
Tag: 6-18 Uhr 9 [%]
Abend: 18-22 Uhr | 9 [%]
Nacht: 22-6 Uhr 9 [%]

Zulassige Héchstgeschwindigkeit

O | 30 kmh | O | 50 km/h | X | 70 km/h

Fahrbahnoberflache

X ‘ Bitumen/Asphalt | | ‘ Pflasterbelag

Schalltechnische Analyse StraBen im Aktionsbereich

Auslosekriterium Loen > 70dB(A) | Lnight > 60 dB(A)
Maximaler Larmpegel Lpen <=75dB(A)
Maximaler Larmpegel Lnignt <=65 dB(A)
Zahl der Belasteten Einwohner bei Lpen > 70 dB(A) 100
bei Lnight > 60 dB(A) 120
Zahl der Belasteten Beschaftigten, bei Lpen > 70 dB(A) 0
Schiler und Studenten bei Lnight > 60 dB(A) 0
Zahl der Belasteten Gesamt bei Lpen > 70 dB(A) 100
bei Lnignt > 60 dB(A) 120
Aktionsbereich fiir andere Gerauschart | [] ‘ DB
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse verkehrliche Merkmale StraBBe

Einordnung im gesamtstadtischen
Verkehrsnetz

Beschreibung der Verkehrsstrome / Verkehrsverflechtungen:
BundesstralRe, Hauptverbindung Nord-Sid

StralRenkategorie

Kateg

orien nach RASt 06

anbaufreie Hauptverkehrsstralle

angebaute Hauptverkehrsstralle

ErschlieBungsstrallen

Klassifizierung

Bundesstralle Bez. B 3/33

LandesstralRe Bez. L

O0OX 00X

KreisstralRe Bez. K

StraRenfunktion nach RASt 06

Verbindungsfunktion

grof3raumig

Uberregional

regional

nahraumig

O|Ojdx|d

kleinrdumig

Ersch

lieRungsfunktion keine

Aufenthaltfunktion keine

Funktion fir den OPNV

X

Buslinie: 7141
Erlauterung: in HVZ 30 Minutentakt, in NVZ 60 Minutentakt

Funktion fir den Radverkehr

X

Bedeutung im Radverkehrsnetz
Erlauterung: geringe Bedeutung, da parallel verlaufender
Wirtschaftsweg

Funktion fir den FuRgangerverkehr

Bedeutung im FuRwegenetz
Erlduterung:

Signalisierte Querungsmoglichkeit

Fulgangeriberwege (Zebrastreifen)

Bauliche Fulgangerquerungshilfen

Verkehrsinseln

LSA Steuerung

FuRgéangersignalanlage

Knotenpunkt

Pfértnerampel

Oigoogoog, O

Vorrangsschaltung

| Griine Welle

| Bus

Verkehrssicherheit
(3 Kategorien: sehr gering, gering,
erhoht)

Erlauterung:

Unfallhaufigkeit erhoht (in 5 Jahren (2003-2007) insg. 34 Unfalle,
davon 15 Unfalle mit Personenschaden, hierbei insg. 27 Verletzte,
davon 6 Schwerverletzte und 1 Toter)

Beschrankungen

LKW ab t

Nachtfahrverbot fir

Anliegerfrei

Fahrbahnoberflache

Bitumen/Asphalt

Pflasterbelag

Teilaufpflasterungen

Schwellen

X O O0|XO0oiO

Baulicher Zustand: evil. maRig

in den nachsten 10 Jahren Sanierung geplant: wahrscheinlich nein
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Stadtebauliche Analyse

Planungsrechtliche Einstufung Beste

hendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

WR

WA

WB

Mi

MK

GE

Gl

SO

ndensein besonders schutzwiirdiger Nutzung

Schule

Kindergarten

Krankenhaus

O0XOs0000000K

Pflegeeinrichtungen

Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisi

erung des Quartiers

und der stadtebaulichen Qualitaten

Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet Stadtkernnahes Gebiet
Stadtteil
Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung des Wohnnutzung

Strallenraums

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen z.T. Biiros,
Praxen, Landwirtschaft, Einzelhandel

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den oberen
Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den oberen
Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Bironutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

StraRenferne Nutzungen (z.B. grofere Gewerbe- und
Industrieanlagen

O O QoOg O 0O XXXOOO

StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
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Stadtebauliche Analyse

Stralkenraumliche Situation

Begrenzung des Straflenraums

X

Geschlossene Raumkante, nur einseitig

O

Offene / abgeruckte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O

Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen (i.d.R.)

X

Heterogene Bauhdhen mit | - IX Geschossen, Punkthaus mit XIV
Geschossen

Strallenraumgliederung

X ‘ Durchschnittliche Gesamtbreite des offentlichen Raums 25 m

Breite der Fahrbahn (Bordsteinkante — Bordsteinkante)

X Durchschnittliche Breite 14 m
| Minimale Breite m
Aufteilung des Querschnitts (Angaben zu Nutzungsanspriichen)
O Gehweg Fullganger vorhanden Bitte auswahlen, durchschnittlich je
m
X Radverkehr
| auf der Fahrbahn im Mischverkehr
| Schutzstreifen/Angebotsstreifen
O Radfahrstreifen
X Wirtschaftsweg
X OPNV
X OPNYV - Bus im Mischverkehr
[0 | OPNV - Bus separate Busspur
X MIV Richtungsverkehr
X Anzahl der Fahrstreifen 4
X Zweirichtungsverkehr
O Einbahnverkehr
| Parkplatzflachen
| vereinzelt im Stralenraum mdglich
| Gehwegparken
[1 | offentliche Stellplatze
O Begriinung / Baume Bitte ausfiillen
Prinzip der Stralte
O Mischungsprinzip (= FuBgangerverkehr zusammen mit flieBendem Verkehr)
X Trennungsprinzip (= FuRgangerverkehr getrennt vom flieRenden Verkehr)

Verlauf des Strallenraums

| Aufweitungen Bitte auswahlen
O Verengungen Bitte auswahlen
[1 | Verschwenk Bitte auswéhlen
Bemerkungen:
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse

Struktur im Aktionsbereich:
Starke Abtrennung des Wohnbereiches durch Larmschutzvorrichtungen, keinerlei Verzahnung zur Stral3e,
Wohnbereich nur westlich der Stralle

Bereits durchgefiihrte Schallschutzmaflinahmen:
Schallschutzwande im Bereich Uffhofen und Hildboltsweier

geplante Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen:
Sudzubringer mit Autobahnanschluss Sid (2015ff) und damit Verkehrsentlastung im Bereich B3/33

Vorgaben aus anderen Planungen:

FNP Wohnbauflachen, Griinflachen

Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, potentielles Flurwindgebiet
Biotope: Geschiitzte Biotope zur Stralle (Feldgeholze, Feldhecken)
Sicherung des Luftaustauschs durch Freihalten der Flur;

westl. angrenzend: Vorrangbereich zur Nutzung durch Klein- u.
Freizeitgarten.

B-Plan (Name des Plans)

Integriertes Verkehrskonzept Autobahnanschluss Sid (2015ff) und damit Verkehrsentlastung im Bereich
B3/33

Nahverkehrsplan 2006 Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Fahrradférderprogramm [V / Es sind keine Empfehlungen fir diesen Aktionsbereich enthalten.

Radwegekarte

Sonstige Plane

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs O Prioritat |
Festlegung der Prioritat X Prioritat 11
O Prioritat 111
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Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
Gerauschart: Schienenverkehr (Eisenbahnstrecke des Bundes)
Stadtbezirk: Offenburg
QG-Windschldg
Strecke: Karlsruhe - Basel

Aktionsbereichs Nr.: 30

Beschreibung des Aktionsbereichs

Der Aktionsbereich erstreckt sich entlang der Rheintalbahn zwischen der nérdlichen Gemarkungsgrenze der Stadt
Offenburg und dem Offenburger Hauptbahnhof im Stiden. Die Strecke besitzt eine Lange von ca. 5,3 km und verlauft
auf kompletter Lange 6stlich parallel zur Bundesstrafe B3. Sie fiihrt westlich des Stadtteils Windschlag-Breitfeld und
ostlich entlang der beiden Stadtteile Windschlag und Bohlsbach, bevor sie zwischen den Industrie- und
Gewerbeflachen 'Gewerbegebiet Nord’ und 'An der Rammersweirer StralRe’ die Nordwest-Stadt und das Kerngebiet
der Stadt Offenburg erreicht. Der Glterbahnhof Offenburg schlief3t sich auf fast kompletter Lange unmittelbar westlich
an.

Die Schienenstrecke des Aktionsbereichs ist Bestandteil des (nahezu) komplett umgesetzten Teilabschnitt des
laufenden Verfahrens zur NBS/ABS Karlsruhe-Basel (Planfeststellungsabschnitt 6.0 'Offenburg — Nord’). Der
Planfeststellungsbeschluss wurde 1989 verdffentlicht. Da bei dem Ausbau der Schienenstrecke von den
planfestgestellten Planungen abgewichen wurde, erfolgten im Nachgang einzelne Nachbesserungen durch
Planfeststellungséanderungen im Bezug auf die umzusetzenden SchallschutzmaRnahmen. Diese Anderungen sind bis
heute nicht planfestgestellt und somit auch noch nicht umgesetzt.
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Streckenbezeichnung

Rheintalbahn Strecke-Nr. 4000

Trassenbeschreibung

Die Trassenfiihrung ist nahezu ebenerdig und gradlinig (ca. Nord-Sud-
Richtung). Es befinden sich insgesamt drei StraReniber- bzw. -
unterfihrungen in diesem Abschnitt der Rheintalbahn. Im Bereich
zwischen der Gemarkungsgrenze bis ca. Hohe Ortsteil Bohlsbach bzw.
Graf Schenk-von-Stauffenberg-Briicke, dem Beginn des Giterbahnhofs
Offenburg, ist die Strecke 4-gleisig. Im Anschluss fachern sich die Gleise
bis zum Haptbahnhof auf.

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Die Trasse der Rheintalbahn verlauft im Bereich des Aktionsbereichs auf
Hohe der beiden betroffenen Ortsteile durch die dstlichen Auslaufer beider
Siedlungsbereiche.

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt 4000

Verkehrsmengen Zugzahlen Status-quo (2006/07)

Zugzahlen/24 Std. 366

Day 168
Evening 102

Night 86
Zugparameter

Zuglange (D)) Day 50 - 600m
Zuglange (D) Evening 50 - 600m
Zuglange (D)) Night 50 - 600m

Geschwindigkeit (Dy) ausserorts 120 - 250 km/h,

innerorts 80 km/h

Bremsbauart (Dp) und Fahrzeugart (Dr;)

X Radscheibenbremsen | Radabsorber
X Andere Fahrzeugart
0-100% Anteil Scheibenbremsen
Fahrbahn (Fahrwegparameter, D)
] Feste Fahrbahn X Schotterbett,
Holzschwellen
X Schotterbett, Betonschwellen
Kurvenradius (Gleisbogen, Dra)
| <300 m [l 300 bis <500 m
L > 500 m
Eisenbahntechnische Merkmale: | Bahnuibergénge (Fahrwegparameter Dg;)
| Briicken (Fahrwegparameter Dg:)
X Bahnhof/Haltepunkt
X Weichen
X Giiter-/Rangierbahnhof
X Verflechtungsbereich

Sonstige Hinweise:
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Schalltechnische Analyse Eisenbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium LDEN >70dB(A) ‘ LNight > 60 dB(A)

Maximale LDEN 65-70dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Maximale LNight 60 - 65 dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Belasteten Einwohner LDEN >70dB(A) 100

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den LNight > 60 dB(A) 110
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Belasteten Beschaftigten, LDEN > 70 dB(A) 100

Schiiler und Studenten LNight > 60 dB(A) 0

Zahl der Belasteten Gesamt LDEN > 70 dB(A) 200
LNight > 60 dB(A) 110

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart I ‘ Stralle

Analyse verkehrlicher Merkmale Eisenbahn:

Baulicher Zustand des Gleises Gleisalter / Baujahr
offen
Wann findet die nachste Erlduterung:
Streckensanierung statt offen
Beschreibung der eingesetzten hoher Guterzuganteil:
Fahrzeuge / Stand der Technik Tag 390/0, Abend 39%), Nacht 67%

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
O nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

[ WR O MK
X WA X GE
0 wB O Gl
X M X SO
Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung
] Schule ] Krankenhaus
| Kindergarten O Pflegeeinrichtungen
Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisierung des Quartiers
und der stédtebaulichen Qualitaten 0 Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet W Stadtkernnahes Gebiet
] Stadtteil
X Randlage
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Stadtebauliche Analyse:

Quartiersnutzung/Charakterisierung der
angrenzenden Nutzungen

Wohnnutzung

Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen

Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den
oberen Geschossen

Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den
oberen Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)

Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)

Gewerbe- bzw. Industrienutzung

OxXO O 00X

StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)

O

StraBenferne Nutzungen (z.B. groRere Gewerbe- und
Industrieanlagen

Raumliche Situation entlang der Trasse

k.A.

Abstande zu den Gleisen

k.A.

Abstande zwischen den Gleisen

Begrenzung des Strallenraums

] Geschlossene Raumkante

X Offene / abgerlickte Bebauung

Geschossigkeiten angrenzende Bebauung

O Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen
X Heterogene Bauhdhen mit Il - IV Geschossen
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Stadtebauliche Analyse:

Struktur im Aktionsbereich:

Der Aktionsbereich 30 zeichnet sich durch eine ebenerdige und geradlinige Linienfiihrung der Schienenanlage aus.
Die 6stlich und westlich anschlieBenden Strukturen sind ebenfalls ebenerdig. Im nérdlichen Abschnitt grenzen die
kleinstadtisch gepragten Ortsteile Windschlag und Bohilsbach an die Rheintalbahn. Der siidliche Abschnitt des
Aktionsbereichs ist von angrenzenden Gewerbe- und Industrieanlagen dominiert.

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen

Fir den nordlichen Abschnitt des Aktionsbereichs wurden im Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 6.0 'Offenburg-
Nord’ MaRnahmen zur Larmvorsorge umgesetzt. Ein Grofteil der aktiven Maflnahmen wurde durchgefiihrt. Die noch
fehlenden MaRnahmen, die einen geringen Umfang haben, befinden sich im Bereich nordlich des Bahnhofs. Der
Planfeststellungsbeschluss aus dem Jahr 1989 wurde zum Teil erganzt.

geplante MaBnahmen, die zur Lirmminderung beitragen:

Von den bereits planfestgestellten passiven LarmschutzmaRnahmen ist noch keine umgesetzt worden.
Bedingt durch nachtragliche Anderungen im Gleisbau und durch eine andere Gleisnutzung muss der
Planfeststellungsbeschluss von 1989 erganzt werden, da sich der Anspruch auf Larmschutz geandert hat.

Vorgaben aus anderen Planungen

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) NBS/ABS Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des BVWP 2003

Generalverkehrsplan (Land B.-W.) 4-gleisiger Ausbau der Strecke Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des
Generalverkehrsplans Baden-Wirttemberg.

Integriertes Verkehrskonzept

FNP Bahnanlagen, Wohnnutzung, Mischflachen, Gewerbefldchen
Landschaftsplan Klima: Kaltluftentstehungsgebiet, potentielles Flurwindgebiet
Biotope:pot. Vorkommen der stark geschiitzten Mauereidechse im
gesamten Bereich der Bahnanlagen.

Strukturelle Durchlassigkeit nicht noch weiter herabsetzen.

Nordl. Bereich Wasserschutzgebiet Zone 1l1; weiter stidl.: WSG Zone llIA;
kreuzende Gewasser; Hilfen zur Uberwindung von Barrieren notwendig.

B-Plan Direkt angrenzend im Osten ,Guterbahnhof-Siid, ansonsten diverse

Sonstige Planwerke

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat (1 | Prioritat Il
] | Prioritat Il
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans

Steckbrief
Gerauschart: Schienenverkehr (Eisenbahnstrecke des Bundes)
Stadtbezirk: Offenburg
Strecke: Karlsruhe - Basel

Aktionsbereichs Nr.: 31

Beschreibung des Aktionsbereichs

Der Aktionsbereich erstreckt sich entlang der Rheintalbahn zwischen der Mitte des Bahnhofsgebaudes des
Offenburger Hauptbahnhofs bis zur Grabenallee. Die Strecke besitzt eine Lange von ca. 1,0 km. Sie fuhrt unmittelbar
durch das Kerngebiet der Stadt Offenburg. Siedlungsbereiche schlieen sich unmittelbar zu beiden Seiten an.
Noérdlich des Offenburger Hauptbahnhofs befindet sich der Planfeststellungsabschnitt 6.0 ’Offenburg — Nord’, stdlich
der Planfeststellungsabschnitt 7.1 *Offenburg—Suid — Hohberg’ der NBS/ABS Karlsruhe — Basel.

Die Schienenstrecke des Aktionsbereichs ist somit Bestandteil des Planfeststellungsabschnitts 7.1 'Offenburg—Sud-
Hohberg’. Das formelle Planfeststellungsverfahren ist bislang nicht abgeschlossen.
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Streckenbezeichnung

Rheintalbahn Strecke-Nr. 4000, Schwarzwaldbahn Nr. 4250 und
Guterstrecke Nr. 4263

Trassenbeschreibung

Sudlich des Offenburger Hauptbahnhofs schliefl3t sich der Bereich des
Bahngrabens (bis zu 6 Gleise) an, der Richtung Siid-Osten flihrt. Die
Gleise befinden sich in einer Troglage.

Stadtraumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Die Trasse der Rheintalbahn sowie der Schwarzwaldbahn verlauft im
Bereich des Aktionsbereichs durch den Kernbereich der Stadt Offenburg.

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Verkehrsmengen Zugzahlen Status-quo (2006/07)

Zugzahlen/24 Std. 386

Im Abschnitt 4000 Day 186
Evening 112
Night 86
Zugparameter
Zuglange (D)) Day 50 - 600m
Zuglange (D)) Evening 50 - 600m
Zuglange (D)) Night 50 - 600m
Geschwindigkeit (D) innerorts 80 km/h
Bremsbauart (Dp) und Fahrzeugart (Dr;)
X Radscheibenbremsen | Radabsorber
X Andere Fahrzeugart
0-100% | Anteil Scheibenbremsen
Fahrbahn (Fahrwegparameter, Dry)
L] Feste Fahrbahn | X ‘ Schotterbett, Holzschwellen
X Schotterbett, Betonschwellen
Kurvenradius (Gleisbogen, Dra)
L] <300m ] 300 bis < 500 m
] >500m

Eisenbahntechnische Merkmale: | Bahniubergange (Fahrwegparameter Dg;)
| Bricken (Fahrwegparameter Dg)
X Bahnhof/Haltepunkt
X Weichen
] Glter-/Rangierbahnhof
X Verflechtungsbereich

Sonstige Hinweise:

Bereich des Bahngrabens stellt Sondersituation dar (Topographie,
Verflechtungsbereich, Briicken etc.)
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Schalltechnische Analyse Eisenbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium LDEN >70dB(A) | LNight > 60 dB(A)

Maximale LDEN >75dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Maximale LNight 70-75dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Belasteten Einwohner LDEN >70dB(A) 200

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den LNight > 60 dB(A) 310
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Belasteten Beschaftigten, LDEN > 70 dB(A) 1190

Schiiler und Studenten LNight > 60 dB(A) 0

Zahl der Belasteten Gesamt LDEN > 70 dB(A) 1390
LNight > 60 dB(A) 310

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart X StralRe

Analyse verkehrlicher Merkmale Eisenbahn:

Baulicher Zustand des Gleises Gleisalter / Baujahr:
offen
Wann findet die nachste Erlduterung:
Streckensanierung statt offen
Beschreibung der eingesetzten hoher Guterzuganteil:
Fahrzeuge / Stand der Technik Tag 370/0, Abend 38‘%, Nacht 72%
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Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung Bestehendes Planungsrecht

X

nach § 30 BauGB

X

nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis:
Zuldssigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der

L WR X MK
X WA O GE
| WB O Gl
X MI ] SO
Vorhandensein besonders schutzwirdiger Nutzung
X Schule ] Krankenhaus
O Kindergarten O Pflegeeinrichtungen
Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisierung des Quartiers
und der stadtebaulichen Qualitaten X Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet W Stadtkernnahes Gebiet
] Stadtteil
O Randlage
Quartiersnutzung/Charakterisierung der | [] Wohnnutzung
angrenzenden Nutzungen X Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen
] Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den
oberen Geschossen
] Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den
oberen Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)
X Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)
O Gewerbe- bzw. Industrienutzung
] StraRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)
] StraRenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
Raumliche Situation entlang der Trasse | KA Abstande zu den Gleisen
k.A. Abstande zwischen den Gleisen
Begrenzung des Stralenraums
X Geschlossene Raumkante
[l Offene / abgeruckte Bebauung
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung
X Homogene Gebaudehdhen mit Ill - IV Geschossen
X Heterogene Bauhdhen mit Il - IV Geschossen
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Stadtebauliche Analyse:

Struktur im Aktionsbereich:

Der Aktionsbereich ist stadtisch gepragt. Bis zum Hauptbahnhof Offenburg verlaufen die Gleise ebenerdig, sudlich
des Hauptbahnhofs verlaufen die Gleise im Bereich des Bahngrabens abgesenkt gegenuber der 6stlich und westlich
anschlielRenden Bebauung. An die mehrgleisige Trasse grenzen zu beiden Seiten vor allem mehrgeschossige
Gebaude.

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen

Geplante MaBnahmen, die zur LArmminderung beitragen:

Fir den Aktionsbereich ist im Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 7.1 'Offenburg-Stid — Hohberg’ Larmvorsorge
geplant. Es sind aktive und passive Mafinahmen vorgesehen.

Vorgaben aus anderen Planungen

Bundesverkehrswegeplan (BVWP) NBS/ABS Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des BVWP 2003

Generalverkehrsplan (Land B.-W.) 4-gleisiger Ausbau der Strecke Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des
Generalverkehrsplans Baden-Wirttemberg.

Integriertes Verkehrskonzept

FNP Bahnanlagen, Wohn- und Mischgebietsnutzungen, Gemeinbedarfsflachen

Klima: angrenzend Schwimmbad, Griinanlage als Komfortinsel mit
innerortlicher Klimafunktion.

Biotope: potenzielles Vorkommen der stark geschitzten Mauereidechse
im gesamten Bereich der Bahnanlagen.

Strukturelle Durchlassigkeit nicht noch weiter herabsetzen.

Kreuzendes Gewasser; Teilbereiche: Erhalt und Aufwertung innerdrtlicher
Freiraumstrukturen.

Landschaftsplan

B-Plan diverse

Sonstige Planwerke

Gesamtbewertung Aktionsbereich

Prioritat des Aktionsbereichs X Prioritat |
Festlegung der Prioritat (1 | Prioritat Il
] | Prioritat Il
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14.4.28 Aktionsbereich Schiene A32
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Analyse zur Belastungssituation in den Aktionsbereichen des Larmaktionsplans
Steckbrief

i| Gerauschart: Schienenverkehr
(Eisenbahnstrecke des Bundes)

T Stadtbezirk: Offenburg

S| strecke: Karlsruhe - Basel

Aktionsbereichs Nr.: 32

Beschreibung des Aktionsbereichs

Der Aktionsbereich befindet sich entlang der Rheintalbahn zwischen der Grabenallee und der siidlichen
Gemarkungsgrenze der Stadt Offenburg. Die Strecke besitzt eine Lange von ca. 2,8 km. Sie fuhrt unmittelbar durch
das Stadtgebiet von Offenburg. Siedlungsbereiche schlief3en sich unmittelbar zu beiden Seiten an. Der gesamt
Bereich ist Bestandteil des Planfeststellungsabschnitts 7.1 'Offenburg—Sid — Hohberg’ der NBS/ABS Karlsruhe —
Basel.
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Beschreibung des Aktionsbereichs

Streckenbezeichnung

Rheintalbahn Strecke-Nr. 4000

Trassenbeschreibung

Die Trasse der Rheintalbahn fiihrt 2-gleisig durch die Offenburger-Kurve in
westlicher Richtung Uber die Kinzig entlang der Stadtteile Uffhofen,
Hildboltsweier, Albersbdsch und Kreuzschlag. In der Durchfahrt der
Offenburger-Kurve befindet sich die Rheintalbahn in einer Troglage,
wahrend im Anschluss die Gleise erhdht in Dammlage Uber die Kinzig
fuhren. AnschlieRend fiihrt die Strecke allmahlich wieder ebenerdig bis zur
sudlichen Stadtgrenze Offenburgs. Im Rahmen der NBS/ABS Karlsruhe —
Basel ist der 4-gleisige Ausbau geplant.

Stadtrdumliche Lage und Abgrenzung im
Stadtbezirk

Die Trasse der Rheintalbahn sowie der Schwarzwaldbahn verlauft im
Bereich des Aktionsbereichs durch den Kernbereich der Stadt Offenburg.

Verkehrliche Emissionsfaktoren /
Eingangsdaten der Larmkartierung

Im Abschnitt 4000

Verkehrsmengen Zugzahlen Status-quo (2006/07)

Zugzahlen/24 Std. 290

Day 136

Evening 80

Night 74

Zugparameter

Zuglange (D)) Day 50 - 600m

Zuglange (D) Evening 50 - 600m

Zuglange (D)) Night 50 - 600m
Geschwindigkeit (Dy) aulerorts 120 - 250 km/h

innerorts 80 km/h

Bremsbauart (Dp) und Fahrzeugart (Dr;)

X Radscheibenbremsen | Radabsorber
X Andere Fahrzeugart
0-100% Anteil Scheibenbremsen
Fahrbahn (Fahrwegparameter, Dry)
O Feste Fahrbahn O Schotterbett,
Holzschwellen
X Schotterbett, Betonschwellen
Kurvenradius (Gleisbogen, Dra)
L] <300m X 300 bis <500 m
L > 500 m
Eisenbahntechnische Merkmale: | Bahnibergange (Fahrwegparameter Dg;)
X Briicken (Fahrwegparameter Dg)
L] Bahnhof/Haltepunkt
X Weichen
] Giiter-/Rangierbahnhof
X Verflechtungsbereich

Sonstige Hinweise:
keine
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Schalltechnische Analyse Eisenbahn im Aktionsbereich:

Ausldsekriterium LDEN >70dB(A) | LNight > 60 dB(A)

Maximale LDEN >75dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Maximale LNight 70-75dB dB

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf Gebaude im gesamten Aktionsbereich,
keine abschnittweise Differenzierung)

Zahl der Belasteten Einwohner LDEN >70dB(A) 630

(Hinweis: Angabe bezieht sich auf den LNight > 60 dB(A) 1130
gesamten Aktionsbereich, keine
abschnittweise Differenzierung)

580

Zahl der Belasteten Beschéaftigten, LDEN >70dB(A)

Schiuler und Studenten Lnght > 60 dB(A) 0

Zahl der Belasteten Gesamt LDEN >70dB(A) 1210
LNight > 60 dB(A) 1130

Aktionsbereich fiir andere Gerauschart I StralRe

Analyse verkehrlicher Merkmale Eisenbahn:

Baulicher Zustand des Gleises Gleisalter / Baujahr:
offen
Wann findet die nachste Erlduterung:
Streckensanierung statt offen
Beschreibung der eingesetzten hoher Giterzuganteil:
Fahrzeuge / Stand der Technik Tag 49%‘ Abend 50%’ Nacht 78%

Stadtebauliche Analyse:

Planungsrechtliche Einstufung Bestehendes Planungsrecht
X nach § 30 BauGB
X nach § 34 BauGB

Grobe planungsrechtliche Einstufung der Gebietsart nach BauNVO
(Hinweis: Diese Einstufung dient nicht als Grundlage zur Beurteilung der
Zulassigkeit von Vorhaben im Rahmen von Baugenehmigungsverfahren)

| WR O MK
X WA ] GE
[ wB O Gl
L Ml X SO
Vorhandensein besonders schutzwiirdiger Nutzung
X Schule ] Krankenhaus
O Kindergarten O Pflegeeinrichtungen
Einordnung der stadtrdumlichen Lage Typisierung des Quartiers
und der stadtebaulichen Qualitaten ] Kerngebiet
/Potentiale des Quartiers im Stadtgebiet X Stadtkernnahes Gebiet
O Staditteil
X Randlage

Copyright by IBK Ingenieur- und Beratungsbiiro Kohnen
08010_090701_sb_analyse_schiene_A08_32



Stadt Offenburg Larmminderungsplanung
Larmaktionsplan 2009 — Entwurf -

Stadtebauliche Analyse:

Quartiersnutzung/Charakterisierung der | [X] Wohnnutzung
angrenzenden Nutzungen ] Uberwiegende Wohnnutzung mit gewerblichen Nutzungen
O Uberwiegend gewerbliche Nutzung mit Wohnnutzung in den
oberen Geschossen
O Uberwiegend gewerbliche Nutzungen mit Biironutzung in den
oberen Geschossen (z.B. Praxen, Labors und Agenturen)
O Buronutzung (Banken, Versicherungen, Verwaltung)
| Gewerbe- bzw. Industrienutzung
] StralRenabgewandte Nutzung (z.B. gewerblich - handwerkliche
Nutzungen in Blockinnenbereichen oder Hinterhéfen)
O StraBenferne Nutzungen (z.B. gréRere Gewerbe- und
Industrieanlagen
Raumliche Situation entlang der Trasse | KA Abstande zu den Gleisen
k.A. Abstande zwischen den Gleisen
Begrenzung des Strallenraums
] Geschlossene Raumkante
X Offene / abgeriickte Bebauung
Geschossigkeiten angrenzende Bebauung
| Homogene Gebaudehdhen mit Geschossen
X Heterogene Bauhdhen mit | - IV Geschossen

Struktur im Aktionsbereich:

Der Aktionsbereich ist durch stadtische Strukturen entlang der Gleise gepragt. Im Bereich der Offenburger-Kurve ist
die Rheintalbahn gegenulber der Umgebung abgesenkt. Zur Querung der Kinzig sowie im stidlich anschlief’enden
Bereich fiihrt die Rheintalbahn auf einer gegeniiber der Umgebung erhdhten Dammlage. Wahrend sich hauptsachlich
Wohnnutzungen entlang des Aktionsbereichs befinden, liegen nordlich der Schienenwege zum Teil auch andere
Nutzungen wie Freizeitanlagen, Messehallen und Blironutzungen.

Bereits durchgefiihrte SchallschutzmaBnahmen
keine

geplante MaBnahmen, die zur Lairmminderung beitragen:

Fir den gesamten Abschnitt des Aktionsbereichs ist im Rahmen des Planfeststellungsabschnitts 7.1 *Offenburg-Sud
— Hohberg’ Larmvorsorge geplant. Es sind aktive und passive Malinahmen vorgesehen. Ebenso ist im Bereich von
Albersbdsch und Hildboltsweier eine Absenkung der A3-Trasse geplant.
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Stadtebauliche Analyse:

Vorgaben aus anderen Planungen

Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

NBS/ABS Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des BVWP 2003

Generalverkehrsplan (Land B.-W.)

4-gleisiger Ausbau der Strecke Karlsruhe - Basel ist Bestandteil des
Generalverkehrsplans Baden-Wiirttemberg.

Integriertes Verkehrskonzept

FNP

Bahnanlagen, Grinflachen, Wohnbauflachen, Gewerbeflachen

Landschaftsplan

Klima: sldlicher Teil: Kaltluftentstehungsgebiet, potentielles
Flurwindgebiet

Biotope:

Kreuzende und parallel laufende Gewasser; Teilbereiche: Erhalt und
Aufwertung innerértlicher Freiraumstrukturen; Erhalt und Entwicklung
innerdrtlicher FlieRgewasserabschnitte unter Beriicksichtigung der
freiraumstrukturellen / ortsbildprdgenden Qualitaten.

B-Plan diverse
Sonstige Planwerke
Gesamtbewertung Aktionsbereich
Prioritat des Aktionsbereichs X | Prioritat |
Festlegung der Prioritét [] | Prioritat Il
0 | Prioritat Il
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14.5 Wirkungsanalyse zum Giiterzugtunnel

14.5.1 Allgemeine EingangsgroBen zur Ermittlung des Schienenverkehrslarms

14.5.2 Zugzahlen und Emissionspegel fiir den Nullfall 2006 und den Prognose-Planfall
2015 mit Giiterzugtunnel 100 % im Bereich des Bahngrabens

14.5.3 Zugzahlen und Emissionspegel fiir den Nullfall 2006 und den Prognose-Planfall
2015 mit Giiterzugtunnel 100 % im Bereich siidlich der Offenburger-Kurve

14.5.4 Emissionsseitige Pegelveranderung fiir den Nullfall 2006 gegeniiber dem
Prognose-Planfall 2015 mit Giiterzugtunnel 100%
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14.51 Allgemeine EingangsgroBen zur Ermittlung des Schienenverkehrslarms

ICE 100 80 405

EC/IC 100 80 400

RE 100 80 212

Giterzug 10 80 600

OSB 100 80 150
Hinweis: Die Angaben beziehen sich auf die beiden beispielhaft betrachteten Abschnitte zur Ermittlung und Beurteilung der Gerdauschemissionen unter
Beriicksichtigung des Guterzugtunnels (Bahngraben, sldlich Offenburger-Kurve). Sie entsprechen den unterstellten Parametern zur Berechnung der

Emissionspegel fiir die Larmkartierung der Stadt Offenburg.
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14.5.2 Zugzahlen und Emissionspegel fiir den Nullfall 2006 und den Prognose-Planfall 2015 mit Giiterzugtunnel 100 % in den
Planfeststellungsabschnitten 6.0 (ab Tunnelportal Giiterzugtunnel nach Siiden) und 7.1 nordlich der Offenburger Kurve (mit den Ziigen
der Schwarzwaldbahn)

ICE 32 12 4 55,4 55,9 48,1 45 15 16 56,9 56,9 54,1
EC/IC 8 2 4 53,3 52,1 52,1 3 1 0 49,1 49,1 -
TEC 84 28 62 71,9 71,9 72,4 11 3 6 63,1 62,2 62,2
RE/IRE 68 22 12 59,8 59,7 54,1 47 15 9 58,3 58,1 52,8
OSB 32 12 4 55,1 55,6 47,8 54 18 9 57,4 57,4 51,3
Summe X
. 224 76 86 72,4 72,4 72,5 160 52 40 65,8 65,3 63,5
(alle Zlge)
Einfluss Fahrbahnart (Zuschlag 2dB) 74,4 74,4 74,5 67,8 67,3 65,5
. Fritz Bericht-Nr. 01711-VVS-1 )
Quellen Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft 2009 eigene Berechnung
vom 30.04.2007
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14.5.3 Zugzahlen und Emissionspegel fiir den Nullfall 2006 und den Prognose-Planfall 2015 mit Giiterzugtunnel 100 % im
Planfeststellungsabschnitt 7.1 siidlich der Offenburger-Kurve (ohne die Ziige der Schwarzwaldbahn)

ICE 32 12 4 55,1 55,6 47.8 45 15 16 56,6 56,6 53,9
EC/IC 6 2 4 52,1 52,1 52,1 0 0 0 49,1 49,1 -
TEC 80 26 58 71,7 71,6 72,1 0 0 0 63,1 62,2 62,2

RE/IRE 44 14 8 58,0 57,8 52,3 26 8 6 58,3 58,1 52,8

0SB - - - - - - 23 7 6 53,6 53,3 49,6

Summe Y
. 162 54 74 72,0 71,9 72,2 94 30 28 65,4 64,9 63,4
(alle Zlige)
Einfluss Fahrbahnart (Zuschlag 2dB) 74,0 73,9 74,2 67,4 66,9 65,4
) Fritz Bericht-Nr. 01711-VVS-1 .
Quellen: Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft 2009 eigene Berechnung
vom 30.04.2007
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14.5.4 Emissionsseitige Pegelveranderung fiir den Nullfall 2006 gegeniiber dem Prognose-Planfall 2015 mit Giiterzugtunnel 100%

Planfeststellungs- Tag 72,4 65,8 6,6
abschnitt 6.0
ab Tunnelportal nach Abend 72,4 65,3 71
Siuden
Nacht 72,5 63,5 9,0
Planfeststellungs- Tag 72,4 65,8 6,6
abschnitt 7.1
nérdlich Offenburger- Abend 72,4 65,3 7,1
Kurve
Nacht 72,5 63,5 9,0
Planfeststellungs- Tag 72,0 65,4 6,6
abschnitt 7.1
stidlich Offenburger-Kurve = Abend 71,9 64,9 7,0
Nacht 72,2 63,4 8,8
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